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l. SELETUSKIRI

Uldist

Kaesolev aruanne on loogiline jatk samas projekdisem esitatud aruandele V25-
07_09 trassivariantide majanduslik-tehniline vésdl Viimati mainitud aruandes
kaaluti nelja erineva trassialternatiivi majandkigti, tehnilisi ja keskkonnakaitselisi
tegureid ning projekteerija andis tellijale soosguvalida trassiks alternatiiv llc.
Tellija hindas aruande sobivaks ning valiski vajgernatiivi llc, mis kulgeb Harju
maakonna piirist (km 23,9) Mélivere kilani (km 3¢masoleval trassil ning seejarel
poordub trass ladnde |6ikudes Tallinn — Rapla -eLehudteega ning kulgedes
paralleelselt raudteega Kuku kulani. Kuku kulasbrodib trass kagusse, paralleelselt
olemasoleva 130 kV kdrgepingeliiniga, liinist lagreol.

Hagudi asulast kulgeb trass mootda ladnest, Hagsula ga Hagudi raba vahelt.
Arankulas (km 44,0) suubub projekteeritav trassnaleolevale teele. Seal |6peb nelja-
sOidurajaline | klassi maantee ja edasi kulgevad kahe-sbidurajalist maanteed: Uks
Raplasse ja teine olemaolevale Rapla imbersoiduteel

Kéesolev aruanne on koostatud ainult valjavalitudsdi liiklussblmede kohta.
Liikluss6lmede tudbi ja lahenduse valikul on alusekbetud IB Stratumi poolt
koostatud liiklusuuringud ja prognoos (kaesolevépregekti aruanne V25-07_02).
Samuti selle aruande teine osa perspektiivseteludmoogude jagunemisest
valjavalitud trassil (kaesoleva eelprojekti aruam2®-07_12).

Kaesoleva eelprojekti lahtetlesandeks on koostéklmsksdimede kohta erinevaid
variante ja neid majanduslikult, tehniliselt ninigklusohutuslikult analtisida ning
valida valja parim. Too6protsessi kaigus kaalutkide suuremate liiklussdlmede kohta
mitmeid variante, kuid kdesolevasse aruandesse igetsdlme kohta kaks kdige
paremat.

Jalakaijate ja kergliiklejate eritasandilist teeisr6imalust, autotee ristet ja ristumist
raudteega ei ole otstarbekas kasitleda liiklussdimening kaaluda erinevaid
lahendusvariante. Samuti pole motet vaagida eridevdahendusvariante
likluss6lmedele, kus korvaltee liiklusintensiivsusn niivord vaike, et ristmiku
teenindustaseme A suudab tagada ka rombristmikmarie on kdige vaiksema
maavajadusega ja kdige odavam. Kill aga kaalutdi@kides eritasandilistes
ristumise kohtades silla/tunneli vahemalt kahtenilede lahenduse varianti.
Eelprojekteeritaval 16igul kujunes valja kolm suma liikluss6lme, mille puhul on
kaalutud erinevaid lahendusvariante. Esimene nerst Kohila Tallinna-poolne
sissesOit (km 27,1). Teine s6lm on Maliveres asohila Rapla-poolne sissesdit (km
34,0). Kolmas on tanasel maanteel (km 44,5) Aramk@ludtee UlesGidu ja Rapla
linnapiiri vahele tekkiv liiklussélm.

Kuna eelpoolmainitud, varem tellijale lle antu@ssivariantide majanduslik-tehnilise
vordluse aruandes on olemasolevat olukorda kirjettlalipris pdhjalikult, ei ole
kédesolevas aruandes seda kordama hakatud. Samudulpkédesolevas aruandes
fotomaterjal, kuna viimatikirjeldatud aruandess#da tisna mahukalt.

Kdikide s6lmede rambilaiused on lahendatud anaklbgama tee Harjumaa ldiguga
(vt joonised 1.2 ja 1.3, tudpristldiked).
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Eritasandiliste ristumiste kirjeldus koqu eelprojekteeritaval 10igul

Tana ei ole projekteeritaval teelGigul Harju maak@rpiirist Raplani eritasandilisi
liklussdlmi. Ainsaks eritasandiliseks risteks an 80,205 asuv Lohu karjaviadukt.
Kdik suuremad ristmikud on lahendatud pddrderadaderaldussaartega ning on ka
valgustatud, ringristmikke ei ole.

Kdikide eritasandiliste ristumiste paiknemine jahisdus on ndaidatud k&esoleva
aruande joonistesas (joonis 1.1, Uldplaan).

Urge riste

Pk 216+78 eelprojekteeritud riste paikneb tanasgeUistmikul (mnt nrl5 ja nr11202
Vaida-Urge ristumine). Funktsionaalses mottes Vesolevat ristet kasitleda ka
Kohila Tallinna-poolse liiklussdlme osana, kuid ©rgiste on lahendatud Uhes
variandis. Vaadeldavas kohas ei ole voimalik egdteeritavale peateele valja sdita
ning Rapla poolt tulles ka peateelt maha soita.saks Uhenduseks peateega on
peateelt mahasdiduvbimalus Tallinna poolt tulless tagab mugava juurdepdésu
tanklasse ja rajatavasse kaubanduskeskusesse imkgnpa elamutesse. Peateele
pealesdit ning Rapla poolt tulijate mahasoit toirmalabruses asuva Kohila Tallinna-
poolse liikluss6lme kaudu.

Kéaesoleva riste lahendamisel on aluseks voetudoleimasolev olukord, kui ka
Umbruses algatatud/kehtestatud detailplaneeringudmaste kohaselt muutub
vaadeldavas piirkonnas peateest laanepoolne a&astilstusalaks. Seega on, tulenevalt
vahesest maast, riste lahendamisel vaga piiratli#uv@imalused. Riste vahetus
naabruses on Statoili tankla. Vahetusse naabrusesse planeeritud suur
kaubanduskeskus. Lisaks on detailplaneeringuganétitud sadakond elamukrunti.
Viimati mainitud asjaolud annavad pdhjust oletad@rvkltee liiklusintensiivsuse
olulist kasvu antud kohas, seda nii sGidukite laikkrgliiklejate osas.

Urge ristes on ette ndhtud kdrvaltee kulgeminegeeatt |&bi arvestades olemasoleva
hoonestuse peateele lahedal paiknemist. Peateadd&@rguutmist ei ole ette nahtud.
Tulevikus ei ole planeeritud Vaida-suunalise liggukulgemine labi k&esoleva riste,
vaid see liiklus suunatakse naabruses paiknevasshilaK Tallinna-poolsesse
liklussdlme.

Kaesoleva riste ehitamine ongi eelkdige oluline iy elu jatkuvaks normaalseks
toimimiseks parast esimese klassi tee valmimistlangi ole vdimalik tletada samas
tasapinnas. Jatkuv labipd&suvdimalus vaadeldavesskaitab toimida Urge-Prillimae-
Kohila asumitel Gihtse tervikuna.

Liikluskorralduslikult oleks tulevikus madistlik kag vaadeldava riste piirkonnas
(mdlemal pool peateed) kehtestada asula liikluskbagamaks normaalset sbidetavust
kiirusel 50km/h peatee all kulgevas tunnelis omaiertte ndhtud 8m laiune sdidutee ja
3m laiune kergliiklustee.

Peateest laanepool on nii ristuva tee kui ka peelelt kulgeva kohaliku tee
I6ikumine lahendatud ringristmikuna. Ringristmikoh hea labilaskevbime ning ta
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toimib ka liikluse rahustajana, mis on eriti oldinarvestades asjaolu, et seal muutub
parast planeeritavate teede ja hoonestuse vapaeibitnahtavus mérksa piiratumaks.

Kohila Tallinna-poolne liiklussdlm

SO6lm asub pk 224+34. Kuna selle s6lme kohta ontktus kaks lahendusvarianti, on
neid detailselt kirjeldatud ja vorreldud eraldi péas.

Kohila kergliiklussild

Pk 230+01 on ette nahtud Kkergliiklussild (le egkkteeritava maantee.
Kergliiklussild paikneb mnt nr 11220 Kernu-Kohiladrkale hiljuti ehitatud
kergliiklustee sihil. Sild on ette néhtud vdimaloae tervikliku kergliiklusvérgu
susteemi tekkimiseks Kohila asulas, eeldades dsigmemist eelprojekteeritavast
maanteest ida poole.

Planeeritav sild peaks tagama Upris suure osa dlisgte uusasumite elanike kdige
otsemaks teeks Kohila keskusesse.

Kaesolevale kergliiklusristele on nimelt ette n&hsild, sest silda saab hiljem juurde
ehitada. Kuni ei ole teest ida poole hakatud rajaat@nuid, puudub vajadus silla
jarele.

Kirjeldatud sild ei ole oluline mitte maantee tomseks, vaid Kohila, kui asula
terviklikuks funktsioneerimiseks.

Kohila riste

Pk 239+73 on tanase Oja poe juurde Kohila asularkagas ette nahtud kohalikule
liklusele peateest tlesdidu viimalus. Riste orefatatud sillana lle pdhitee ning siin
puuduvad peale- ja mahasdiduvbimalused pdhiteelt.

Viaduktile on ette ndhtud 8m laiune sdidutee jal@mne kergliiklustee. Vajadus selle
riste jarele soltub samuti peateest idapoole nagaldeeme asumi ehitamisest.

Lohu liiklussdlm

Tanasest Lohu karjaviaduktist umbes 240m Tallinoalg pk 266+02 on ette nahtud
eritasandiline ristmik koos pohiteele peale- ja asihiduvdimalus kdikides suundades.
Ristmik tagab loogilise poOhiteele peale- ja mahdwdbimaluse enne Keila joge.
Ristmiku asukoha valikul on arvestatud olemasoletestdevorku, perspektiivseid
kogujateid ning teede projekteerimise nduet, milkehaselt | klassi mnt

pealesdiduvbimalusi ei projekteerita tihedamalt kikim. Arvestades olemasolevat
reljeefi on paigutatud ristuv tee peatee alla tlisse. Korguslikult lahendamisel sai
madaravaks lahedal paikneva Keila j0e veetase, risaldab saju- ja pinnavete
aravoolu kraavidest.

Ristuv tee on paigutatud nii siigavale maa sissev@malik, kuid sellele vaatamata
tuli pohitee pikiprofiili s6lme piirkonnas tdsta. uka liiklussdlmes on pdordeid
sooritavate ja korvalteel liikuvate autode arv eikon liiklussdlm lahendatud

rombristmikuna, mis tagab liikluss6lmes teenindsstae A. Tulles vastu vahetult
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sOlme naabruses peateest ld&dne pool asuva kinmmaniku soovile, tema maad
voimalikult vahe liiklussdlme jaoks kasutada, ondanépoolsed koguja- ja
juurdepéasuteed uhendatud rombi rampidele, mist@ttumuudetud rombi rambid
nende teede Uhenduspunktist kuni peatee alt |&bera kahesuunalisteks.

Loone puhkekohad-parklad

Pk 276+02 paremal ja pk 275+48 (piketid antud maidastelgede jargi) vasakul on
tee korvale ette nadhtud puhkekohad-parklad. Péédesse ja nendest vélja toimub
mahapoordega labi kiirusmuuteradade.

Keila joe sild

Pk 279+00 ristub eelprojekteeritav teetrass Kedagp. Teetrass on paigutatud
selliselt, et Uks sbidutee paikneb olemasoleva &lhal, mis vbimaldab tee ehituse
ajal liikklust kdigus hoida. Kéesolevas eelprojekiisjaetud véimalus ehitada j6e silla
alla peatee alt 1abi kergliiklus- voi jalgtee.

Malivere liiklussdlm

SO6lm asub pk 293+14. Kuna selle s6lme kohta ontktus kaks lahendusvarianti, on
neid detailselt kirjeldatud ja vorreldud eraldi pdas.

Ristumine Tallinn-Rapla-Lelle raudteega

Pk 300+59 I0ikub eelprojekteeritav teetrass TalllhnRapla — Lelle raudteega.

Tegemist on lihtsa eritasandilise raudteega |0ilsag@, eritasandilised ristumised ja
hargnemised autoteega puuduvad. Arvestades sediegaadeldav ristumine paikneb

Malivere kilas, on maantee viidud raudtee alt |gbavutades seega oluliselt
madalama autoliiklusest pOhjustatud miratasemd, rm@sntee paikneb sitvendis.
Suvendist juhitakse saju- ja pinnasveed &ra Kékkg. Kuna rajatava sivendi pdhi

paikneb Umbritseva maapinna suhtes sltgaval, eee@barajuhtimine umbes 375m

pikkuse isevoolse sajuveekanalisatsiooni trassaetist, keskmise rajamissligavusega
ule 4m.

Kuku sdlm

Pk 346+71 ristub eelprojekteeritav tee olemasolmamnteega nr 20113 Hagudi -
Kodila. Kuna antud asukoht paikneb eelmisest s@irkaagemalt kui 5km, siis on
selles sdlmes ette nahtud peale- ja mahasoiduvds®alkoigis suundades. Vaadeldav
ristmik toimib tulevikus ka Hagudi elanike optims@ima vbimalusena paé&seda
suurele teele.

Kuna perspektiivne liiklusintensiivsus tagab kaesak s6lmes igal juhul
teenindustaseme A, piisab selle s6lme lahendamisebristmikust. Arvestades, et
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liklusslme edelanurgas on iUks majapidamine Isk@imele vaga lahedal, on rombi
l&&nepoolsed rambid viidud peateele nii lahedale/éumalik.

Tagamaks saastlikku maakasutust, on viimati kigeld majapidamise
juurdepdéasutee Uhendatud rombi rambile muutes sedlhasdidust Hagudi-Kodila
maanteeni kahesuunaliseks.

Liikluss6lm on lahendatud selliselt, et korvalte@gakse viaduktiga Ule peatee.
Arvestades, et liikluss6lm paikneb Kuku kilas, dilijud peatee viia nii sigavale
suvendisse kui see on vdimalik, tulenevalt olenmsdt reljeefist ja lubatud
pikikaldest.

Hagudi kallasrajaga truup

Tulles vastu Hagudi elanike soovile pdaseda kaituls jalgsi rabasse, on pk 362+50
uue maantee alt ette nahtud labipa&s. Kuna tegemigtirkonnaga, kus thest kuljest
on kdrge veetase, teisalt aga aluspinnaseks tummesei ole teedeehituseks sobiv
materjal, mida tuleb kas p6hjani stabiliseeridaagendada mineraalmaterjaliga, ei ole
otstarbekas peateed viia Umbritseva maa suhteselkOnguldele. Samuti ei ole

maistlik rajada nii kdrge ehitusmaksumuse kui kdliteaekspluatatsioonikuludega

jalakéijate silda Ule peatee. Madistliku kompromad&indusena paigutati Uhte
magistraalkraavi terastruup korgusega 2,68m jaséma 2,82m. Truup paigutati

sellisele kdrgusele, et ta tagaks olemasoleva kray normaalse labivoolu truubist.

Poole laiuse ulatuses on truubi pdhja ette nahtad §4m korgune raudbetoonist
kallasrada, mis tagab vBimaluse peaaegu aastaltijejgsi tee alt rappa paaseda.

Arankdila liiklussdlm

SO6lm asub pk 396+32. Kuna selle s6lme kohta ontktus kaks lahendusvarianti, on
neid detailselt kirjeldatud ja vorreldud eraldi pdas.

Kaesoleva eelprojektiga on ette nahtud sellesub&dimes | klassi maantee |6ppemine
ning siit kulgeb ks tee edasi Raplasse, |0ppediesse mnt nr 15 ja mnt nr 20141
Rapla-Varbola mnt ristmikul. Arvestades olemasai@wdetailplaneeringuid, laieneb
Rapla linna hoonestatud ala ja sisetanavate vork kiimati kirjeldatud ristmikuni.
Samuti on ristmiku kuju lahendatud detailplaneanmging kaesolevas eelprojektis
kasitlemisele ei kuulu.

Teine haru kulgeb Aranklla liiklussdlmest esialglenmasoleval teetrassil ning
poordub seejarel ladnde jdudes valja tdnasessenmB0141 Rapla-Varbola ja nr
20125 Rapla umbersobidutee ristmikuni. Koostoogjagth on leitud, et mdoistlikum
lahendus nii liiklusohutuse, -sujuvuse kui ka mdjaslikus mottes on lahendada
vaadeldav ristmik ringristmikuna (koosoleku protbhké¢25/07-13 p11). Kuna ristmiku
harud ei paikne geomeetriliselt eriti soodsalthende sujuvaks paigutamiseks valitud
ristmikul jaotusringi labimddduks 60m.
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Uldpdhimdtted liiklussdlmede valikul

Liikluss6lmede lahenduse valikul on pudtud arvesiat liiklussdlme rajamise puhul
on tegemist mahuka investeeringuga, mis jadb park&kaelu mdjutama pikaks ajaks.
Seega vOib kokkuhoid Uhekordsetelt kuludelt pOlaydat tunduvalt suuremaid
pisikulusid ja vastupidi. Pikaajaliste mdjude kbitrdeb arvestada, et kdige rohkem
mojutab liikluss6lm selle kasutajaid ehk liiklejaid
Uldised kriteeriumid s6lmede valikul on valitudganiselt:
Liiklusohutus — on puttud jalgida et s6lm oleks autojuhtidelsguialt selgelt tajutav
ja kdik poordevdimalused ning soidujarjekorrad aadgavad. Konfliktolukordi on
pudtud viia miinimumini, samas on Uritatud leidande labimiseks ohutuimad
lahendused. Nahtavust on proovitud avardada niijupdui voimalik, eriti
konfliktpuntides ja nende vahetus naabruses. Lsidwtuse hindamisel on punkte
antud jargnevalt—iga sdlmes paiknev ristmik lahuteksimumsummast maha teatud
arvu punkte (ringristmik -0,5; kolmekilgne ristmikt,5; neljakilgne ristmik -2,0).
Kurviline teeosa ja Uksik jarsk kurv -0,5 punktijratud néhtavusega tsoon -1,0
punkti.
Ekspluatatsiooni mugavus ja maksumus- puitakse tagada lahendus, et teepikkused
liklussGlme labimisel oleksid minimaalsed, samasskijuvad. Lihemad teepikkused
tagavad nii odavamad transpordi-, kui ka hooldus#ulLisaks on parema sujuvuse
saavutamise huvides puidtud eelistada suurema dikknsiivsusega suundade
sujuvust vaiksemate liiklussagedustega suundad&lpivaks on Uritatud muuta ka
kergliiklejate  liiklus, tagades neile liikumisvOitiged  potentsiaalsetes
perspektiivsetes suundades. Punkte on arvestatyrtejzlt:

1) suurima liiklusintensiivsusega korvaltee suumaandmise kohustuseta sdlme

l&bimisvdimaluse puudumine -1 punkti;

2) sdlme labimismarsruutide l[ihim kogupikkuste suamamnab 10 punkti ning

teisel kohal oleva teepikkuse summa annab nii swsee 10-st punktist, kui see

mille moodustab lihem summa pikemast.
Sobivus Umbritsevasse keskkonda on teada, et I-klassi maantee rajamine muudab
kardinaalselt piirkonna elukorraldust. Ara kaovadahas6idud peateele ning
samatasandilised teetletamise vdimalused. Kohaklud hakkab toimima mdooda
koguja- ja juurdepadsuteid ning peateele paas haldimuma liiklusséimede kaudu.
Jarelikult on liikluss6lmede lahenduste valjat6aseh oluline sdilitada kohaliku
likluse normaalne toimimine, mis tagaks kohalikirhpnna arenguvéimalused ka
edaspidi. Siinkohal pole arvesse vbetud mitte &itdmast olukorda vaid ka koiki
detailplaneeringuid ja Uldplaneeringut. On Uritajéthida, et rajatava liiklussdime
erinevatele sdidutee osadele ei jadks Uhtegi ehgtdéhemale kui 100m. Punkte on
arvestatud selliselt, et iga uue sdlme teeosakntake, kui 100m jaav eluhoone annab
-0,5 punkti.
Ehitustoéde maht ja maksumus— siin on puutud prognoosida, kui mahukad on
ehitustodd ja kui kulukad on erinevad lahendusedg nvorrelda Uldmaksumust.
Vordlusse on kaasatud peamised kdige td0mahukamadngm I6ppmaksumust
mdjutavad t66d. Uhikuhindade arvestamisel on jéthiteelkdige, et hindade
omavahelised proportsioonid oleksid paigas. Reaabmainaalvaartus séltub toode
hinnatasemest ehituse ajal. Kuna viimast aga dadsaa veel ennustada, ei saa ka
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konkreetsest maksumusest veel radkida. To0delmdarvestuslikud Ghikuhinnad on

jargmised:
Raudbetoonviadukt 28000 EEK/m?
Sdlmede sdidutee katend 440 EEK/m?2
Kogujatee katend 350 EEK/m?
Kergliiklustee katend 280 EEK/m?

Punkte on arvestatud selliselt, et vaiksema ehdiksomusega s6lme lahendus annab
10 punkti ning teisel kohal olev ehitusmaksumusadnnii suure osa 10-st punktist,
kui see mille moodustab vaiksem summa suuremast.
Maaga seonduvad kisimused- jagunevad kaheks. Esiteks vajaliku ostetava maa
pindala ning sellest tulenevalt ka maksumus. Teiseks maakasutus liiklussdime
valmimise jarel. Arvestatud on sellega, et Uhegektion maavajadus otseselt tee alla
jddv maa, teisalt aga tee vahetus naabruses kkSlomtuks jaav maa.
Kasutuskdlbmatuse all mdistetakse nii vaikest mdatimillele pole juurdepéasu, kui
ka pikki kitsaid maaribasid, millele on raske otgéd leida. Seega tuleb tellijal iimselt
osta valja ka viimati kirjeldatud maa, ning seeadaisel ja/vOi vBimalusel hiljem
realiseerida. Punkte on arvestatud jargnevalt:
1) iga Uksik kasutuks muutuv maattkk -0,5 punkti;
2) sblme rajamiseks vaiksem taiendavalt vajalik fi@asannab 10 punkti ning teisel
kohal olev tadiendavalt vajalik maa-ala annab nursuosa 10-st punktist, kui see
mille moodustab vaiksem maavajadus suuremast.
Erinevate s6lmede erinevaid kriteeriume on hinnatQdpalli skaalal (1 halvim, 10
parim) ja nende osatahtsus on jagatud jargnevalt:

Liiklusohutus 30%

Ekspluatatsiooni mugavus ja maksumus  20%
Sobivus Umbritsevasse keskkonda 20%
Ehitustod6de maht ja maksumus 20%

Maaga seonduvad kisimused 10%
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Kohila Tallinna-poolne liiklussdlm (S1)

Eesmark

Kéaesoleva s6lme Ulesandeks on voimaldada:

1)V6imaldada Kohila asulast véaljasditu maanteelg@iirallinna suunas ja vastupidi.
2)Tagada mnt nr 11202 Vaida-Urge Ghendus maanteeta

3)Vbimaldada antud piirkonnas kohalike ja juurdejuéiéede Uhendus peateega, mnt
nrls.

Liikluss6lm on paigutatud kohta, kuhu see on ettéhtnd Kohila valla
Uldplaneeringus. Kuna kahe valjapakutud liiklussdlwvariandi korral on tGhendus
kogujateede ja Vaida-Urge maanteega lahendatuce\valin v6ib seda maanteed
kasitleda ka kaesoleva liiklussdlme osana, kuitje smaantee eritasandiline riste on
lahendatud mélema variandi korral tapselt sama mood

Variant 1

Varianti 1 puhul (vt joonis 2.1-1) on ette ndhtuddukt tle pdhitee piketil 224+34.
Ule viadukti kulgeva autotee mdlemas otsas on ishgikud. Laanepoolse
ringristmiku harud alates viadukti pealt tulevaesdt liikudes péripdeva on jargmised:
tee, mis Uhendab ristmikku mnt nr 15-ga; tee, risnidlab ringristmiku olemasoleva
riigimaanteega nr 11220 Kernu-Kohila; neljas haawsib kaesolevale ristmikule
mdooda vana Tallinn-Rapla maanteed Urge ristmikugsiu

Idapoolse ringristmiku harud alates viadukti pe#@llevast maanteest liikudes
paripdeva on jargmised: kogujatee, mis kulgeb [emisklt peateega vaadeldavast
likluss6lmest Rapla poole, peatee vasakul kiliekldik, mis Ghendab kaesolevat
ringristmikku mnt nr 15-ga; tee, mis thendab kdas@aringristmikku maanteega nr
11202 Vaida-Urge. Viimase puhul on ca 500m I6igagemist uue teega, mis kulgeb
paralleelselt Tallinn-Rapla-Turi maanteega ning b&tu siis olemasolevale Vaida-
Urge maanteele.

Ladnepoolse ringristmiku imber on kogu permeegiudes ette nahtud kergliiklustee.
Edasi kulgeb kergliiklustee paralleelselt maanteegia thendab seda ringristmikku
idapoolse ringristmikuga ning idapoolsest ringriginst edasi Vaida-Urge maanteeni.
Samuti on kergliiklustee ette nahtud kogu k&esolaegektiga haaratava Vaida-Urge
mnt IBigule.

Liiklusohutuse seisukohast on selle variandi tugeks kaks ringristmikku, mis
toimivad ka liikluse rahustajatena, samuti puudukadismuuterajad, v.a soitmisel
peateele ja sellelt maha. MOnevorra ohtlikum orpaddse ringristmiku pealt tuleva
teeldigu suubumine maanteele nr 11202 Vaida-Usge.on tegemist kolmekiilgse T-
kujulise ristmikuga ning lisaks sellele paiknelmis siigaval stivendis ja riste tunneli
laheduses, mis pdhjustab piiratud nahtavuse. Otaseime tdéstmiseks on maistlik
kehtestada selles piirkonnas asula liikluskord.

Ekspluatatsiooni mugavuse ja maksumuse poolest asitiipne see, et kdikidest
suundadest on voimalik paaseda nii teele pealek&ugellelt lahkuda, lisaks sellele
vdimaldavad kummalgi pool viadukti paiknevad rirsgmikud hélpsasti tagasipooret
sooritada. Vaga sujuv, liigse teepikkuseta, on kpI& poole suunduva vasakpoolse
kogujatee Uhenduvus liiklussblmega. Negatiivse méjliiklussujuvuse osas voib
mainida seda, et tkski liiklussuund ei saa labidkdussdlme teed andmata, naiteks
sOites Kohila keskusest Tallinnasse tuleb liiklhs®$ kaks korda teed anda, ning
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likudes vastupidi Uks kord. Teepikkused vahetuitinee naabruses paiknevate
(joonisel naidatud) marsruudi kontrollpunktide (MKWRhel on jargmised:

KOHILA (MKP3) > TLN (MKP1) 1824m TLN (MKP1) > K®IILA (MKP3) 1825m
KOHILA (MKP3) > RAPLA (MKP2) 775m  RAPLA (MKP2) KOHILA (MKP3) 1864m
KOHILA (MKP3) > PR.MAE (MKP5) 2390m PR.MAE (MKP5) XOHILA (MKP3) 2459m
KOHILA (MKP3) > KOGUJA (MKP4) 1953m KOGUJA (MKP4) KOHILA (MKP3) 1868m
KOGUJA (MKP4) > TLN (MKP1) 1834m TLN (MKP1) > KGUJA (MKP4) 1928m
KOGUJA (MKP4) > RAPLA (MKP2) 2180m RAPLA (MKP2) >®GUJA (MKP4) 1805m
KOGUJA (MKP4) > PR.MAE (MKP5) 2400m PR.MAE (MKP5) KOGUJA (MKP4) 2401m
TLN (MKP1) > PR.MAE (MKP5) 1418m PR.MAE (MKP5) TLN (MKP1)  2273m
RAPLA (MKP2) >PR.MAE (MKP5) 2396m PR.MAE (MKP5y RAPLA (MKP2) 2771m

KOKKU: 17170m KOKKU: 19194m

Valitud lahendus haakub hasti imbritseva keskkoanagst nii olemasolevad kui ka
detailplaneeringutega ettenéhtud teed on kdigen@deja vahe on ette ndhtud uute
juurdepdéasuteede ehitamist. Samas tagab lahendhadikko elu jatkuva normaalse

toimimise ilma harjumuspéaraste liikumistrajekto@ridsuuremahulise pikenemiseta.
Ainsa negatiivse asjana vO0ib vélja tuua Raplasssduwva vasakpoolse kogujatee
paiknemise Parna kinnistul asuvale elumajale valgadal (17m).

Ehitusmahtude poolest on viadukt Upris pikk, kum@éab Uletama lisaks pdhiteele ka
Uhte kogujateed. So6idutee kattepinda on ehitata@ses 43 535m2. Kogujatee

kattepinda on 1245m?2. Kergliiklustee kattepindebdb0m?2.

Lisaks olemasolevale tee maa-alale on tarvis maagd¢ osta 205 274m:2

Maakorralduslikult on pudtud jalgida méttetute méade teket. Arvestades asjaolu,

et liikklussdlm on dpris suuremddtmeline, on ka eviaie harude vahelised maa-alad
Upris suured, ning nende maa-alade jadmine teermasséisu tulevikus on tellija

otsustada.

Variant 2

Variandi 2 puhul (vt joonis 2.1-2) paikneb viadue pohitee piketil 225+88. Peateest
l&&ne pool on viaduktist Tallinna poole ette nahtiigpeateelt mahakeeramine kui ka
peateele pealesditmine. Umbes 300m peateest ecwdad Ipool on kanaliseeritud
neljakilgne ristmik. Peatee suund on pdhiteeltvtukeldik, mis l&heb dle ristmiku
Kohila keskusesse maanteele nr 11200 Kernu-KoRilstmiku pdikiolev suund tuleb
vanalt Tallinn-Rapla maanteelt Urge poolt ning h&stmikust Gle ning seejarel
viaduktiga Ule peatee. Kohila keskusest Tallinnas®gatele on ette nahtud viimati
kirjeldatud ristmikku valtiv otsetee, mis tagab kahilast Tallinnasse sditmise
peateelt maha tulemata. Peateest ida pool suubldeu@00m hiljlem sellele teele
Vaida-Urge mnt, mille puhul on tegemist tdiesti ueega. Edasi kulgeb viadukti
Uletav tee pdhja poole ning on Uhendatud peatd&gda-Urge mnt varem kirjeldatud
uus teelbik on paigutatud pdllumaa serva ning seejduab valja Prillimae asula
keskusesse, olemasolevale Vaida-Urge maanteele misigmine Vaida-Urge
maanteega on lahendatud ringristmikuna. Tallinni&3jpiri mnt Raplasse suunduv
vasakpoolne kogujatee on piketil 228+60 pOo6ratudtgega ristiolevale kohalikule
teele. Edasi kulgeb kogujatee umbes pool km pigmalolevat kohalikku teed ning
seejarel poorab peatee trassi alguse poole, kugelkul 600m detailplaneeringuga
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haaratud ala naabruses suubudes I6puks vareméineldvaida-Urge mnt uuele
trassile.

Ka k&esoleva variandi puhul on Ule viadukti kulgeeaharu korvale ette nahtud
kergliiklustee, mis kulgeb peateest ladnepool olestaniku piirkonnast kuni Prillimée
asula keskuseni paralleelselt uue Vaida - Urge ieaga.

Liiklusohutuse seisukohast mojuvad kaesolevale ridhgele negatiivselt kolm
samatasandilist s6idueesdigust omava marsruudstiaikku. Kuna liiklussélm venib
pikaks, ning Uks suund on liikluskorralduslikultistele eelistatud, tekib oht, et
kiirused liikluss6lmes kasvavad suureks. Hasti @&jumliiklusohutusele ka Vaida -
Urge mnt uue trassi maasaastlik paigutus, mis tihkédjest surub maantee
hoonestusele lahedale, teisalt aga muudab trassligeks.

Ekspluatatsiooni mugavus ja maksumuse poolest oneks eeliseks Kohila asula
keskuse kiire ja pideva sbidueesdigusega UhendlignriFRapla-Turi maanteega.
Samas aga muudavad samatasandilised, mitme kohikkiraga ristmikud
ebamugavaks valjasdidud korvalharudelt. Eriti ebgawaks kujuneb juurdepads
Rapla poole suunduvale vasakpoolsele kogujatedieekond pikeneb kuni 1,3km.
Samuti jadb sellele marsruudile neli 90 pdoretkgdm samatasandilist ristmikku.
Oluliselt sujuvam ei ole ka Vaida - Urge mnt tihemdalle liikluss6lmega.
Teepikkused vahetult sGlme naabruses paiknevatnigel naidatud) marsruudi
kontrollpunktide (MKP) vahel on jargmised:

KOHILA (MKP3) > TLN (MKP1) 1801m TLN (MKP1) > IOHILA (MKP3) 1637m
KOHILA (MKP3) > RAPLA (MKP2) 923m  RAPLA (MKP2) > KOHILA (MKP3) 2040m
KOHILA (MKP3) > PR.MAE (MKP5) 1973m PR.MAE (MKP5p KOHILA (MKP3) 2021m
KOHILA (MKP3) > KOGUJA (MKP4) 2133m KOGUJA (MKP4) KOHILA (MKP3) 2204m
KOGUJA (MKP4) > TLN (MKP1) 2154m TLN (MKP1) > KGUJA (MKP4) 3303m
KOGUJA (MKP4) > RAPLA (MKP2) 2570m RAPLA (MKP2) >®GUJA (MKP4) 2367m
KOGUJA (MKP4) > PR.MAE (MKP5) 1908m PR.MAE (MKP5) KOGUJA (MKP4) 1899m
TLN (MKP1)  >PR.MAE (MKP5) 1413m PR.MAE (MKP5 TLN (MKP1)  1971m
RAPLA (MKP2) >PR.MAE (MKP5) 2207m PR.MAE (MKP5} RAPLA (MKP2) 2388m

KOKKU: 17082m KOKKU: 19830m

Kaesolev lahendus ei sobitu Umbritsevasse keskkaoidhasti kui variant 1, sest
rohkesti on rajatud uusi teid, peateest isegi i@ Y¥Orra eemale. Mitmed uued teed
tulevad hoonestusele, s.h eluhoonetele Upris |dneldasitletava variandi tugevus on
see, et kergliiklustee teekonna pikkus KohilasliiRrdele on Iihem ning Rapla poole
suunduv vasakpoolne kogujatee ei kulge enam Pammaistu elumajast lahedalt
maooda.

Ehituslikult saab kaesoleva variandi puhul viadugikkuses kokku hoida, kuna
viadukti alt kulgeb labi ainult p6hitee, samas &gkub viadukt pbhiteega teravama
nurga all, mis sisuliselt teeb sama valja, sestlukéi tehniline lahendus kujuneb
keerukamaks. Rajatava liiklussdlme so6idutee kattkpion 49535m kogujateede
kattepinda on 8080m?2 ja kergliiklusteede kattepi@8a0mz2.

Lisaks olemasolevale tee maa-alale on tarvis maagd¢ osta 235 110m2
Maakorralduslikult on pudtud jalgida mdéttetute miade teket. Uued teeharud on
paigutatud katastrilksuste ja kolvikute servade8seestades asjaolu, et liiklussdlim
on upris suuremddtmeline, on ka erinevate harudelissed maa-alad Upris suured,
ning nende maa-alade jadmine teemaa koosseistkusgewn tellija otsustada.
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Variantide vordlustabel

Kriteerium Osa- Variant | Variant Il
tahtsus
%

Liiklusohutus 30 Ringristmikud 2*(-0,5)=-1,0 Ringristmikud 1*(-0,5)=-0,5
3-killgsed ristmikud 1*(-1,5)=-1,5 | 3-kilgsed ristmikud 2*(-1,5)=-3
4-kilgsed ristmikud 0*(-2)=0 4-kilgsed ristmikud 1*(-2)=-2
Kurvilised teeldigud 0*(-0,5)=0 Kurvilised teeldigud 1*(-0,5)=-0,5
Piiratud nahtavusega alad 1*(-1)=-1 Piiratud nahtavusega alad 0*(-1)=0
KOKKU: (10-3,5)*0,3=1,95 KOKKU: (10-6)*0,3=1,2

Ekspluatat- 20 Kdrvaltee suurima liiklus- Kdrvaltee suurima liiklus-
siooni intensiivsusega suuna teeandmise | intensiivsusega suuna teeandmise
. kohustuseta labipaéas sdlmest El=-1 kohustuseta labipaas s6imest JAH=
mugavus ja S6lme labivate marsruutide kogu- | S6lme labivate marsruutide kogu-
maksumus pikkus 36364 -> =10 pikkus 36912 ->36364:36912*10=
=9,85
KOKKU: (10-1)*0,2=1,8 KOKKU: (9,85)*0,2=1,97
Sobivus 20 Elamuid s6lme uutele teeharudele | Elamuid sdlme uutele teeharudele
{imbritsevasse lahemal, kui 100m lahemal, kui 100m
keskkonda 2*(-0,5)=-1,0 10*(-0,5)=-5,0
KOKKU: (10-1)*0,2=1,8 KOKKU: (10-5)*0,2=1,0
Ehitus- 20 Raudbetoon viadukte (m?) 1392 -> | Raudbetoon viadukte (m2) 1075 ->
maksumus 39,0milj EEK 30,1milj EEK
Liikluss6lmede katendit (m2) 43535| Liiklussdlmede katendit (m?) 49535
->19,2milj EEK -> 21,8milj EEK
Kogujateede katendit (m?) 1245 -> | Kogujateede katendit (m?) 8080 ->
0,5milj EEK 2,9milj EEK
Kergliiklusteede katendit (m?) 5450| Kergliiklusteede katendit (m2) 6970
->1,6milj EEK ->2,0milj EEK
Kokku: 60,3milj EEK Kokku: 56,8milj EEK
KOKKU: 56,8:60,3*10*0,2=1,88 KOKKU: 10*0,2=2
Maavajadus 10 Kasutu maa tekib 6 kohas Kasutu maa tekib 4 kohas

6%(-0,5)=-3
Vajadus taiendava teemaa
vddrandamiseks 20,6 Ha -> 10

KOKKU: (10-3)*0,1=0,7

4*(-0,5)=-2

Vajadus taiendava teemaa
vddrandamiseks 23,6 Ha ->
20,6:23,6*10=8,73

KOKKU: (8,73-2)*0,1=0,67

PUNKTE KOKKU:

8,13

6,84
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Malivere liiklussdlm (S3)

Eesmark

Liikluss6lme eesmargid on jargmised:

1)Uhendada Kohila Rapla-poolne sissesdit maanteefa

2)Uhendada praeguse Tallinn-Rapla-Turi mnt MaliserRBapla poole kulgev 16ik
maanteega nr 15. Lisaks kogujatee funktsioonileb j&élle teelbigu Ulesandeks
riigimaanteede nr 14 Kose-Purila ning nr 20109 -8elyerja thendamine Tallinn-
Rapla-Turi maanteega.

3)Tagada mdlemal pool teed paikneva Lohu ja Madivkohaliku liikluse Ghendus
Tallinn-Rapla-Turi maanteega.

Variant 1

Varianti 1 puhul (vt joonis 2.3-1) on ette ndhtuddukt tle pbhitee piketil 293+14.
Ule viadukti kulgeva autotee mdlemas otsas on ishgikud. Laanepoolse
ringristmiku harud alates viadukti pealt tulevastdt liikudes paripaeva on jargmised:
tee, mis Uhendab ringristmikku peateega; tee, migeb Lohu raudteejaama juurde ja
Malivere kila laanepoolsesse osasse (ristub samsapihnas raudteega); maantee nr
20107 Lohu-Kohila ehk Kohila Rapla poolne sissesoit

Idapoolse ringristmiku harud alates viadukti pe#alievast maanteest liikudes
paripdeva on jargmised: tee, mis uUhendab liikluesgla Maélivere kila peateest
idapoole jddva osa; tihendustee olemasoleva T&lapia-Turi mnt Réa kila labivale
Idigule (siia on dhendatud ka riigimaanteed nr 1khgn20109); kéaesolevat
ringristmikku peateega tihendav tee.

Liikluss6lme piirkonnas on rajatud jargmised kakdlisteed: Uks haru tuleb piki
maantee nr 20107 ladneserva, teine haru tuleb talieejaamast. Kohas, kus kaks
eelpool kirjeldatud haru kokku saavad (u 40m laaogest ringristmikust Kohila
poole) l&Aheb Uks haru tle maantee nr 20107 ningekukeejarel paralleelselt kahte
ringristmikku Ghendava autoteega Ule viadukti kdapoolse ringristmikuni ning sealt
edasi Malivere killa.

Liiklusohutuse seisukohast mojuvad positiivselt kakngristmikku, mis toimivad
likluse rahustajatena. Kdige ohtlikumaks vdib mldapeateelt mahapooéret Tallinna
poolt tulijatel, kuna rambi raadius on vaike ningbpe on 180 . Vaikest riski kujutab
endast ka juurdepdas maantee ja raudtee vahel lasMaantee kinnistule. Siin
suurendab riski asjaolu, et maa sdastmise huvidesahmasoit thendatud liiklussdlme
rambile.

Ekspluatatsiooni mugavus ja maksumuse seisukohalt etbamugavad kaks
ringristmikku, kus on vaja teed anda. Samas ageddn teed liikluss6lme Ghendatud
minimaalse teepikkusega ning sujuvalt.

Teepikkused vahetult s6lme naabruses paiknevatnigel naidatud) marsruudi
kontrollpunktide (MKP) vahel on jargmised:
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KOHILA (MKP3) >HAGUDI (MKP4) 1184m HAGUDI (MKP4) KOHILA (MKP3) 1143m
KOHILA (MKP3) >RAPLA (MKP2) 953m RAPLA (MKP2)>KOHILA (MKP3) 1220m
TLN (MKP1) >HAGUDI(MKP4) 1871m HAGUDI (MKP4¥TLN (MKP1)  1469m
RAPLA (MKP2) >HAGUDI (MKP4) 1252m HAGUDI (MKP4)RAPLA (MKP2) 1760m

KOKKU: 5260m KOKKU: 5592m

Valitud lahendus sobib hasti imbritsevasse keskkogelst see ei pdhjusta kohalikule
liklusele suuri teekonna pikenemisi. Arvestadedlega, et hoonestus paikneb
liklussdlmele suhteliselt lahedal, on madalama ataseme saavutamiseks viidud
peatee silvendisse. Viimane on oluline ka seetdtuliiklussdlme kompaktse
lahenduse tottu jaavad teepikkused kohalike teeddgmdamiseks lihikeseks. See
teeks keeruliseks pikikallete Gihendamise olemasstemaapinnast oluliselt erinevale
kdrgusele.

Ehitusmahtude poolest ei ole viadukt pikk, kunap&ab Uletama ainult pdhitee ja
lisaks selle on pdhiteega I6ikumise nurk 90 . Aatoja kergliiklustee paiknevad samal
viaduktil. Soidutee kattepinda on ehitatavas soIn&&375m2. Kergliiklustee
kattepinda on 2225m2.

Lisaks olemasolevale tee maa-alale on tarvis maadd¢ osta 91 475m2. Kuna
likluss6lm on kokku surutud Upris vaiksele maalalasiis ei teki siin eriti
likluss6lmesisest  suurt kasutuksjadvat maad. $wri maakausutusliku
Umberkorraldusena tuleb sdlme asukohast véljuvastnTallinn-Rapla-Turi mnt
likvideeritava osa rekultiveerimine.

Variant 2

Variant 2 puhul (vt joonis 2.3-2) on ette nahtudotee viadukt Ule pohitee piketil
293+45. Variant 2 puhul on liikluss6lm lahendatué sBoome rombina. Ule viadukti
kulgev teeldik oleks nagu valja venitatud ringris¢mMdlemas otsas on ringil tilga
kujulised saared. Selleks, et sooritada taisringeb sdita tle viadukti. Kummalgi
pool teed on nii pbhiteele pealesdit, kui ka pd@itanahasdit Uhendatud rombi
otstesse Uhesuunaliste harudena. Ule viadukti kalgee mdttelise pikendusena on
kummassegi otsa tUhendatud korvaltee — la&nepoohtemanr 20107 Lohu-Kohila,
idapool tdnase Tallinn-Rapla-Turi mnt Roa kila Vakeeldik. Viimati kirjeldatud
teede Uhendamine on lahendatud vaikeste raadiuStidgavidega. Mdlemale teele
suubub ca 70m peale rombi otsa ringi kohalik teealise kolmekullgse
kanaliseerimata ristmikuna. Need kohalikud teednilagad vastavalt Malivere kila
la&ne- ja idapoolset osa nii omavahel kui ka pégée Valtimaks kergliiklustee
I6ikumist rampidega ning paiknemist ristmikul sdeledele liga l&ahedal on
kergliikluse jaoks ette nahtud eraldi viadukt UGléhpee piketil 291+58. Viimati
mainitud kergliiklustee laanepoolne ots on suundtotu-Kohila mnt idapoolsesse
serva ja idapoolne ots olemasolevale kohalikuleetee

Liiklusohutuse poolest saab ainsa positivse mojwija tuua ringristmiku
likluskorraldust peateed Uletava tee mdlemas otSamas aga on monevdrra ohtlik
see, et valja pakutud lahendust ei ole Eestis lagutatud ning lisaks sellele ei ole ta
ka risti peateega. Ohtu kujutab ka kohalike teadésmine kirjeldatud liiklussdlme
l&bi ohtlike S-kurvide. Positiivselt ei mdju ka ladlke teede samatasandiliste ristmike
paiknemine nii lahestikku.
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Liikluse sujuvuse poolest vdib positivsena valjauda pikkade uute teeldikude
puudumise s6lme labimiseks. Vadga mugav ja suurdius@ga on ka liikluss6lme
peateega Uhendavad rambid. Ebamugavad on ka mbleowd korvalteedelt s6imele
l&henemine l&bi S-kurvide.

Teepikkused vahetult sdlme naabruses paiknevaienigel naidatud) marsruudi
kontrollpunktide (MKP) vahel on jargmised:

KOHILA (MKP3) >HAGUDI (MKP4) 1215m HAGUDI (MKP4) KOHILA (MKP3) 1214m
KOHILA (MKP3) >RAPLA (MKP2) 978m RAPLA (MKP2)>KOHILA (MKP3) 1138m
TLN (MKP1) >HAGUDI(MKP4) 1546m HAGUDI (MKP4¥TLN (MKP1)  1398m
RAPLA (MKP2) >HAGUDI (MKP4) 1351m HAGUDI (MKP4)RAPLA (MKP2) 1669m

KOKKU:  5090m KOKKU: 5419m

Valitud lahendus sobib hasti imbritsevasse keskkogest see ei pdhjusta kohalikule
liklusele suuri teekonna pikenemisi.

Ehitusmaksumuse poolest teeb kaesoleva liiklussOkakltiks eraldi viaduktide
rajamine kergliiklusteele ja autoteele. Neist vimaaei 16iku peateega 90 nurga all.
Soéiduteekatte pinda on ehitatavas s6lmes 25 84Reargliiklustee katte pinda on
280m?2. Lisaks olemasolevale tee maa-alale on vajal¢ osta 90 145m2 maad. Kuna
likluss6lm on veelgi enam kokku surutud kui san@dnme variant 1, siis siin on
liklussdlme sisse jaavad kasutud maatikid vaikesed

Lk 17



Liiklussdlmede variantide vordlus

Mnt nr.15 Tallinn — Rapla — Turi
Tagadi (km 23,9) — Rapla (km 47,5) 16ik
EELPROJEKT

Variantide vordlustabel

Kriteerium Osa- Variant | Variant Il
tahtsus
%

Liiklusohutus 30 Ringristmikud 2*(-0,5)=-1,0 Ringristmikud 2*(-0,5)=-1,0
3-kilgsed ristmikud 0*(-1,5)=0 3-kilgsed ristmikud 2*(-1,5)=-3
4-kilgsed ristmikud 0*(-2)=0 4-kilgsed ristmikud 0*(-2)=0
Kurvilised teeldigud 1*(-0,5)=-0,5 | Kurvilised teeldigud 2*(-0,5)=-1,0
Piiratud nahtavusega alad 0*(-1)=0| Piiratud nahtavusega alad 0*(-1)=0
KOKKU: (10-1,5)*0,3=2,55 KOKKU: (10-5)*0,3=1,5

Ekspluatat- 20 Kdrvaltee suurima liiklus- Kdrvaltee suurima liiklus-
siooni intensiivsusega suuna teeandmise | intensiivsusega suuna teeandmise
. kohustuseta labipaas sdlmest El=-1 kohustuseta labipaas s6imest El=-1
mugavus Ja S6lme labivate marsruutide kogu- | S6lme labivate marsruutide kogu-
maksumus pikkus 10852 -> 10509:10852*10=| pikkus 10509 -> = 10
=9,68
KOKKU: (9,68-1)*0,2=1,74 KOKKU: (10-1)*0,2=1,8
Sobivus 20 Elamuid s6lme uutele teeharudele | Elamuid s6lme uutele teeharudele
iimbritsevasse lahemal, kui 100m lahemal, kui 100m
keskkonda 4*(-0,5)=-2,0 4*(-0,5)=-2,0
KOKKU: (10-2)*0,2=1,6 KOKKU: (10-2)*0,2=1,6
Ehitus- 20 Raudbetoon viadukte (m?) 852 -> | Raudbetoon viadukte (m2) 609+2671
23,9milj EEK -> 24,6milj EEK
maksumus Liikluss6lmede katendit (m2) 22375| Liiklussdlmede katendit (m?) 25840
->9,9milj EEK ->11,4milj EEK
Kergliiklusteede katendit (m?) 2225| Kergliiklusteede katendit (m?2) 280
->0,7milj EEK ->0,1milj EEK
Kokku: 34,5milj EEK Kokku: 36,1milj EEK
KOKKU: 10*0,2=2 KOKKU: 34,5:36,1*10*0,2=1,91
Maavajadus 10 Kasutu maa tekib 5 kohas Kasutu maa tekib 6 kohas
5%(-0,5)=-2,5 6*(-0,5)=-3
Vajadus taiendava teemaa Vajadus taiendava teemaa
vBorandamiseks 9,2 Ha -> vBorandamiseks 9,1 Ha -> 10
9,1:9,2*10=9,89 KOKKU: (10-3)*0,1=0,7
KOKKU: (9,89-2,5)*0,1=0,74

PUNKTE KOKKU:

8,63

7,51
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Arankiila liiklussdlm (S5)

Eesmark

Liikluss6lme eesmark on jagada sujuvalt ara Tadlirpoolt tulev liiklus Raplasse
siseneva tee ja Raplast mooduva timbersdidutee.\R&@&$ imbersdidule on mblema
kaalutava variandi puhul tehtud niivord sujuv, e¢ snotiveeriks ka neid sdidukijuhte,
kellel tulenevalt liikluseeskirjast ei ole kohustusdita Rapla Umbersdidule seda
kasutama. Teine eesmark on tagada Uhendus Raptagkast pdhjapoole jddvate
asulate, nagu Arankila, Juuru ja Hagudi vahel. Kaslneesmark on vbimaldada
eelmises punktis kirjeldatud piirkondade kiire Utles Tallinnaga vbimaldades neil
padseda vaadeldava liiklussdlme kaudu uuele TaRiapla-Turi maanteele.
Kaesolevas sblmes |6peb nelja sdidurajaga | kl me@aning edasi kulgevad kaks
kahesoidurajalist madalama klassi maanteed.

Variant 1

Variant 1 puhul(vt joonis 2.5-1) paikneb viadukt piketil 396+34 liiklussGlm on
lahendatud konfliktolukordadeta — ainult kirusmengidadega. Sisuliselt on lahendus
ristikheinaleht, millest on ara jaetud kaks podhahsana puudub Uhendus Raplasse suunduva
ja Rapla Umbersdidule suunduva sdidusuuna vahst, ssda marsruuti ei ole mdistlik
kolmekordse teekonna pikenemise tbttu siitkaududé&ibTallinna poolt tulev tee I6ikub
tanase Tallinn-Rapla-Tilri maanteega ning sellespibl labib sujuva suure raadiusega kurvi
ning seejarel on dhendatud Raplasse suunduva téagane Tallinn-Rapla-Turi mnt laheb
eelmise teega kirjeldatud I6ikumise punktist Rgpd@l sujuvalt Gle Rapla imbersdiduteeks.
Kuna olemasolevat maanteed dubleerib olemasolelaRapnkiila mnt ning kergliiklus on
perspektiivis planeeritud samasse maantee koridoriple kdesoleva sdlme lahendusel
kergliiklustee marsruudi paigutamisega arvestatud.

Liiklusohutuse poolest on tegemist vaga hea vargduna puuduvad konfliktolukorrad.
Ainsa negatiivse tegurina voib vélja tuua asja@ujiks peasuundadest Rapla timbersoit —
Tallinn peab sdlme labides peateelt maha podramg seejarel tegema 270 poérde mddda
minimaalse raadiusega rampi. Sama ebamugav oniktaslisuunal Raplast pdhjapoole
jaévatest piirkondadest Raplasse.

Ekspluatatsiooni mugavus ja maksumuse poolest aa sestmikku mugav labida.
Ebamugavad on ainult eelmises punktis kirjeldatddr@ed ning suunal Tallinn — Raplast
pdhjapoole jddvad piirkonnad tuleb labida liiklussés rohkem kui 1km pikkune lisaring.
Samas on selle p6drde prognoositavaid sooritajatte wning siitkaudu sdites tuleb ikkagi
ajaline voit vorreldes moénest Tallinna-poolselisslmest peateelt mahakeeramisega.
Teepikkused vahetult s6lme naabruses paiknevatnigel naidatud) marsruudi
kontrollpunktide (MKP) vahel on jargmised:

TLN (MKP1) >TURI (MKP3)  1443m TURI (MKP3) >TLN (MKP1)  1975m
TLN (MKP1) >HAGUDI(MKP4) 3075m HAGUDI(MKP4¥TLN (MKP1)  1059m
HAGUDI (MKP4) >RAPLA (MKP2) 1976m RAPLA (MKP2) BAGUDI (MKP4) 1519m

KOKKU: 6494m KOKKU:  4553m

Valjapakutud lahendus muudab arvestatavalt vaadaidairkonda. Ehitatakse palju rampe
ning tle 1km pikkune uus teelbik Raplasse.
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Ehitusmaksumuse poolest kujuneb viadukti rajaminkeikaks, sest nii viadukti all kui peal
on neli s6idurada sh kiirusmuuterajad. Kuna teédi@d teravnurga all, lisab see viaduktile
pikkust juurde. Sdidutee katte pinda on ehitata@nes 67 615m

Lisaks olemasolevale tee maa-alale on vaja maaddguosta 210 065m2. Kuna
sGidumugavuse séilitamise nimel on liikluss6lm vaid suurele maa-alale, siis
jdévad erinevate liiklussdlme harude vahele suuradtikid. Arvestades asjaoluga, et
kbik kaesolevast s6lmest hargnevad teed pealenmallise suunduva tee on madalama
klassi teed kui esimene, siis pole takistusi maitzd® rajamisel. Jarelikult voivad
viimati kirjeldatud maatikid suures osas jaadapeksivsest tee maa-alast vélja.

Variant 2

Variant 2 puhul (vt joonis 2.5-2) paikneb viaduking|as kohas nagu variant 1 puhul
(pk 396+31). Pohilised liiklussuunad on planeeriiguvalt peateedena. Sisse on
planeeritud ka kolm konfliktolukorda, neist kak&kiimarsruudil Raplast p&hjapoole
jdévatest piirkondadest Raplasse s6idul ning Tredlsh sinna sdidul. Ristuvate teede
teljed paiknevad samades kohtades nagu esimessdiaguhulgi. Jatkuvalt on vaga
sujuv ja mugav paas Tallinna poolt tulles Rapla é@redidule. Rapla tmbersdidult
Tallinna poole sditmine on mugavam kui esimeseavalii puhul, sest esiteks ei ole
vaja pOhisbidusuunalt kdrvale podorata, teiseks,oke vaja labida 270 po6oret
miinimumraadiusega rambil, vaid tuleb l&bida 906mHtunduvalt suuremal raadiusel.
Raplast pdhjapoole jaavatest piirkondadest tuléglus suubub rambile, mille kaudu
sbidab tmbersdidult tulev liiklus Tallinnasse. Jésidambile tuleb rambil liiklejatele
teed anda ning seejarel on lubatud pddrded niinrell poole kui Rapla tmberséidu
poole. Kui viimati kirjeldatud suunas liiklejad sovad sdita Raplasse, tuleb neil teha
veel Uks vasakpOoOre peateelt maha. See poore dnkaifliktolukorraga, aga
arvestades et tegemist on ainult Ghe konfliktpgakining pddrajate arv on piisavalt
vaike, et sdiliks teenindustase A, ei ole see lkahilallinna poolt Raplast pdhjapoole
jdévatesse piirkondadesse suundujad peavad Raplersdidule suubudes andma teed
sellel liiklejatele. Kuna selle man66vri prognoasite sooritajate arv on vaike,
lahendatakse viimane konfliktpunkt kiirendusrajéiteeandmisega.

Liiklusohutuse poolest on kaesoleva variandi ek$iseelpool kirjeldatud mugav
mahapttre Rapla Gmberséidult Tallinna suunas jadymeks kirjeldatud kolm
konfliktolukorda. Kindlasti tuleb liiklusohutusegamiseks viadukti tletaval teeldigul
sOidukiirust piirata 70km/h-ni.

Ekspluatatsiooni mugavus ja maksumus peaks olettealabenduse puhul taielikult
tagatud, sest pohilised sdidusuunad omavad soidigess ning ka
konfliktolukordades on tagatud teenindustase A.

Teepikkused vahetult s6lme naabruses paiknevatnigel naidatud) marsruudi
kontrollpunktide (MKP) vahel on jargmised:

TLN (MKP1) >TURI (MKP3)  1464m TURI (MKP3) >TLN (MKP1)  1547m
TLN (MKP1) >HAGUDI(MKP4) 1931m HAGUDI (MKP4TLN (MKP1)  1080m
HAGUDI (MKP4) >RAPLA (MKP2) 1613m RAPLA (MKP2) BAGUDI (MKP4) 1516m

KOKKU: 5008m KOKKU:  4143m

Valjapakutud variant muudab vaadeldavat piirkongéagegu sama mastaapselt kui
variant 1, erinevus on ainult selles, et ristmikambid on koondatud tunduvalt
vaiksemale maa-alale.
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Ehitusmaksumuse poolest kujuneb selle variandiakoriadukti rajamine tunduvalt
odavamaks, sest nii viadukti all kui peal on kbtdesks sdidurada. Kill aga mojutab
jatkuvalt viadukti pikkust teede terav l6ikumisnui®didutee katte pinda on sdlmes
55 415m=,

Lisaks olemasolevale tee maa-alale on tarvis maagd¢ osta 125 300m:2.

Maakasutuse poolest on kéesolev variant ligi pudtea saastlikum kui variant 1.

Variantide vordlustabel

Kriteerium Osa- Variant | Variant Il
tahtsus
%

Liiklusohutus 30 Ringristmikud 0*(-0,5)=0 Ringristmikud 0*(-0,5)=0
3-kilgsed ristmikud 0*(-1,5)=0 3-kilgsed ristmikud 2*(-1,5)=-3
4-kilgsed ristmikud 0*(-2)=0 4-kilgsed ristmikud 0*(-2)=0
Kurvilised teeldigud 2*(-0,5)=-1 Kurvilised teeldigud 1*(-0,5)=-0,5
Piiratud nahtavusega alad 0*(-1)=0| Piiratud nahtavusega alad 0*(-1)=0
KOKKU: (10-1)*0,3=2,7 KOKKU: (10-3,5)*0,3=1,95

Ekspluatat- 20 Kdrvaltee suurima liiklus- Kdrvaltee suurima liiklus-
siooni intensiivsusega suuna teeandmise | intensiivsusega suuna teeandmise
. kohustuseta labipaas sdlmest JAHzkohustuseta labipaas s6imest JAH=
mugavus ja S6lme labivate marsruutide kogu- | S6lme labivate marsruutide kogu-
maksumus pikkus 11047 -> 9151:11047*10= | pikkus 9151 -> = 10
=8,28
KOKKU: 8,28*0,2=1,66 KOKKU: 10*0,2=2
Sobivus 20 Elamuid s6lme uutele teeharudele | Elamuid sdlme uutele teeharudele
{imbritsevasse I(;'alrzeomsa;llgui 100m I(;'alrzeomsa;llgui 100m
keskkonda KOKKU: 10%0,2=2 KOKKU: 10%0,2=2
Ehitus- 20 Raudbetoon viadukte (m?) 1700 -> | Raudbetoon viadukte (m2) 1230 ->
47,6milj EEK 34,5milj EEK
maksumus Liikluss6lmede katendit (m2) 67615| Liiklussdlmede katendit (m?) 55415
->29,8milj EEK -> 24,4milj EEK
Kokku: 77,4milj EEK Kokku: 58,9milj EEK
KOKKU: 58,9:77,4*10*0,2=1,52 KOKKU: 10*0,2=2

Maavajadus 10 Kasutu maa tekib 7 kohas Kasutu maa tekib 6 kohas
7*(-0,5)=-3,5 6*(-0,5)=-3
Vajadus taiendava teemaa Vajadus taiendava teemaa
vBorandamiseks 21 Ha -> vBorandamiseks 12,6 Ha -> 10
12,6:21*10=6 KOKKU: (10-3)*0,1=0,7
KOKKU: (6-3,5)*0,1=0,25

PUNKTE KOKKU: 8,13 8,65
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Kokkuvote

Tulenevalt eelpool esitatud liiklussélmede Kkirjeldgest ja vordlusest soovitab
projekteerija tellijal valida jargmised liikluss6lm ede lahendused:

1. Kohila Tallinnapoolses liikluss6lmes (S1) pk 2284 — VARIANT 1.

2. Mélivere liiklussdlmes (S3) pk 293+14 YARIANT 1.

3. Arankiila liiklussélmes (S5) pk 396+32 — ARIANT 2.

Koostas: U. Audova
05.12.2008.
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II. JOONISED

Lk 23



