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1 Kaesoleva t00 eesmark ja vajadus

Kaesolev eksperthinnang on koostatud T-15 Tallinn-Rapla-Tlri maantee Tagadi- Rapla 16igu
(km 23,9-47,5) eelprojekti raames selgitamaks Raplast ida poolt médduva perspektiivse
maanteetrassi (edaspidi Rapla idapoolne (mbersdit) keskkonnaalaseid piiranguid. Aruanne

moodustab (ihe osa Rapla vasakpoolse imbersdidu tasuvusuuringust.

Kdesolev aruanne ei ole keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse
mdistes keskkonnamdjude hindamise aruanne vaid tegemist on OU Reaalprojekt tellitud
eksperthinnanguga, kus selgitatakse kavandatava teetrassi vdimalikud keskkonnapiirangud
ja mojud ning antakse hinnang, kas tulevikus on konealust trassi keskkonna seisukohalt

mottekas kasitleda (he reaalse alternatiivina maantee rajamise eelprojektis.
Jargnevalt on esitatud loetelu t66 koostamisel arvesse voetud dokumentidest:

- Rapla valla arengukava aastateks 2007-2015;

- Raplamaa maakonnaplaneeringu teemaplaneering "Asustust ja maakasutust
suunavad keskkonnatingimused”;

- Raplamaa maakonnaplaneeringu teemaplaneering ,Rapla maakonna vaartuslikud
maastikud”;

- Raplamaa maakonnaplaneeringu teemaplaneering ,Raplamaa roheline vorgustik”;

- Kehtivad teemakohased digusaktid (sh looduskaitseseadus ja muinsuskaitseseadus);

- Geoloogilise eelhinnangu aruanne ,Vdimalik Rapla vasakpoolse iimbersdidu maa-ala”.

(tasuvusuuringu lisa).

Ekspertiisi illustreerivate kaartide koostamise aluseks on Keskkonnaministeeriumi Info-
ja Tehnokeskusesse teostatud paring kavandatava teetrassi mOojupiirkonna

looduskaitseluste piirangute valjaselgitamiseks (info seisuga 08. juuni 2007).



2 Projekti asukoha kirjeldus

Rapla maakond piirneb pdhjas Harju, idas Jarva, 16unas Parnu ja lddnes Laane maakonnaga.
Raplamaa on jagatud kimneks vallaks - Juuru, Jarvakandi, Kaiu, Kehtna, Kohila, Karu,

Mdrjamaa, Raikktila, Rapla ja Vigala.

Rapla idapoolne moddasdit saab alguse mnt nr. 15 ja mnt nr. 20123 Arankilla - Juuru
ristmiku piirkonnast ja I6peb Valtu kiilas labides vahepeal Rapla vallas Arankila, Ridakiila ja
Ulejde kila ning Kehtna vallas Pae kila. Ulevaade potentsiaalsest Rapla idapoolse
moddasodidu trassist on toodud Kaardil 1. Mo6ddasdidu pikkus on ligikaudu 8,2 km, millest

umbes 1,4 km pikkune [0ik jaab Kehtna

valla territooriumile. Potentsiaalne trass
ristub maanteega nr. 20117 Juuru - Rapla,
Tallinn - Rapla raudteega ja Vigala joega.
Kuna Kehtna valda labiva maanteeosa
pikkus on vorreldes Rapla valda jaava
osaga suhteliselt vaike, keskendub
kaesolev  ekspertiis taustinformatsiooni

andmisel eelkdige Rapla vallale.

Rapla vald asub Pohja- ja Kesk-Eestis
Rapla maakonna keskosas. Vald piirneb
Raplamaalt Kohila, Juuru, Kehtna ja
Raikkila valdade ning Harjumaalt Kernu

vallaga. Tallinnast asub Rapla linn 48 km

kaugusel. Rapla vald jaguneb 42 asulaks, |~ °

[ omavalitsuse piir
kus suuremad asustusiksused ja | [ Asustusiksuse piir

e Prtentsiaalne Rapla idapoolne moddasdit

tombekeskused on Rapla linn, Alu, Hagudi

e T15 Tallinn-Rapla-Tiri maantee

ja Kuusiku alevikud ning 38 vaiksemat

kila. Piirkonna suurimaks ari- ja avaliku

. . . Kaart 1 — Rapla idapoolne mdddasait
sektori teenuste pakkujaks on Rapla linn. P P



Rapla valda labivad T-15 Tallinn-Rapla-Turi maantee ning Tallinn-Viljandi ja Tallinn-Parnu
raudteed. Nimetatud transpordisuundi nimetatakse ka GreenWay (,Roheline Tee")
arengukoridoriks, mis tulevikus peaks suurtele maanteedele vastukaaluks pakkuma
rahulikku ja huvitavat liikumisvdimlust. PGhja- ja Kesk-Euroopat (ihendava kiirraudtee Rail
Baltica Uks voimalikke trasse labiks samuti Rapla valda. Rapla valla naabrust labib ka
rahvusvaheline transpordikoridor Via Baltica (Rapla valla arengukava aastateks 2007-2015).



3 Rapla idapoolse iimbersoidu ala kirjeldus,
keskkonnapiirangud ja planeeritava tegevuse mojud

ning negatiivsete mojude leevendusmeetmed

Kaesolev peatiikk on jagatud kaheksaks alapeatiikiks, millest igaliks keskendub (he
keskkonnaelemendi pdhjalikumale kirjeldamisele. Seejuures on igas alapeatlikis kompaktselt
valja toodud vastava keskkonnaelemendi (Ulevaade, olemasolul elemendist tulenevad
piirangud, planeeritava tegevuse mojud ning UGhtlasi ka negatiivsete mojude

leevendusmeetmed.

3.1 Geoloogilised tingimused

3.1.1 Aluspohi

Rapla maakonna geoloogilise aluspdhja moodustavad ordoviitsiumi ja siluri lubjakivid ning
dolomiidid, mis lasuvad kambriumi liivakividel ja savidel: nimetatud settekivimite all on
moonde- ja tardkivimid: graniidid, gneissid, kildad. Settekivimikihid on vaikese kaldega
Idunasse, samas sihis suureneb ka settekivimite Uldine tiisedus. Maakonda labib idast laande

9 geoloogilise lademe avamusala, millel paikneb pool maakonda.

Trassi esimeses pooles (kuni 4 km) lasub pealmise kihi all suhteliselt Uhtlasena liivsavi
lasum, mis sisaldab kohati rdhka voi tolmuosakesi. Teises pooles (km 4-8,2) on rohkem

levinud erinevad saviliivased pinnased. Mélli seguste kihtide all lasub kohati ka peenliiva.

Aluspdhjaks on Alam-Siluri ladestiku Juuru lademe lubjakivi ja savisisaldusega lubjakivi.
Paekiht on maapinnalt enamjaol 5-10 m siigavusel, kuid kohati on ka paljandeid.
Vaadeldavas piirkonnas v0ib esineda pohjavee poolt uuristatud karste, millega tuleb

ehitustegevuses arvestada. (Geoloogilise uuringu aruanne, 2007)



3.1.2 Mullastik

Vastavalt Maa-ameti andmetele asub olemasolev Arankila-Rapla maantee suuresti
rahksetel, leetjatel voi leostunud muldadel (vastavalt K, KI ja Ko), mis on nd. tadlpilised
Kesk-Eesti viljakad mullad ning mis ei kuulu tavaliselt kaitsealade mullastikku. Tanu savi
sisseuhtehorisondile vdivad leetjad mullad (KI) pOhjustada kevadel U(lavee teket. Rapla
lahistel leidub ka killastunud turvastunud muldi ja leostunud gleimuldi (GO1 ja G0), mis on
pidevalt liigniisked. Viimaste osakaal trassialuses pinnases on aga vaike.

Tapsemalt paikneb olemasolevate maanteede nr. 15 ja 20123 ristumise piirkonnast alguse
saav perspektiivse Rapla idapoolse (mbersdidu algus piirkonnas, kus esineb peamiselt
kahkjas leetunud gleimuld (LPG) keskmiselt 0,25-0,30 m tlseduselt. Louna pool asuvale
Ridaklila soo alale on tlupilised sligavad siirdesoo- v0i rabamullad. Soomulla paksused
hoiualal kitndivad mitme meetri sigavuseni. Turvast esineb kohati ka valjaspool sooala ja
seal hulgas ka trassi piirkonnas, kuid kihi tlisedused jaavad keskmiselt 0,50 m juurde. Valtu
poole liikudes jatkuvad erinevad liigniisked mullad, keskmiselt 0,40 m paksuselt, paiguti on
pinnakattena liivsavine pinnas. Peale ristumist maanteega nr. 20117 pinnakate oluliselt ei
muutu. Pindmise kihi moodustavad kividega leostunud gleimuld ja madalsoomuld.
Tlsedused jaavad vahemikku 0,25-0,80 m. Raudteega ristumine ja Vigala joe Uletuskohad
asuvad lahestikku, ca 70-meetrise vahemaaga. Maapinnal on gleistunud leetjas muld
keskmiselt 0,25 m paksuselt. Raudtee piirkonnas mdéddutakse lahedalt (~100 m) trassist
paremale poole jadvast paari meetri kdrgusest jarsakust ning aluspohja lubjakivi paljandist,
kus pinnakate puudub. Vodimaliku Umbersdidu I0pus, ristumine maanteega nr. 15, on
pinnakatteks leetjad ja leetunud mullad. Keskmised paksused jaavad 0,25-0,30 meetri
vahemikku. (Geoloogilise uuringu aruanne, 2007). Ulevaade piirkonna mullastikust on
toodud Kaardil 2.



Kaart 2 - Rapla idapoolse moddasdidu alune mullastik. (Allika  s: Maa-ameti kaardirakendus)



3.1.3 Keskkonnamadjud

Negatiivsed mojud

- Pinnase tihendamine ning asfaltiga katmine - kaovad looduslikud pinnase
funktsioonid;

- Pinnasereostus ehitustegevusest - voOimalikud kituselekked, ehitusjaatmed, sh.
ohtlikud jaatmed;

- Teeaarse pinnase saastumine raskemetallide, PAH-lihendite, lumetdrje soolade, dlide,
kltuste ja happeliste tGhenditega;

- Teedarse pinnase reostumine prigiga.

Kahkjad mullad (sisaldavad tdhises P) on oma kahekihilise Ulesehituse tottu tallamisdrnad.
Pealmine saviliiv jatab mullast kuivema uldmulje kuid alumine liivsavi on liiga marg ja allub
tihenemisele. Ka mujal tihenevad teetammi ehitamisel looduslikud kihistruktuurid - pinnase
infiltratsioonivéime ning aeroobsed protsessid mulla lGlemistes kihtides vahenevad ning seda
lisaks muldkeha alusele ka tee tehnoloogilises védndis. Kuigi pinnase looduslik struktuur
taastub mOne aastaga, seda asfaltiga kaetud osas ei juhtu. Oluline on markida, et kuna
tegemist on tdiesti uue tee rajamisega, muutub olemasolev looduslik pinnasestruktuur tee

tehnoloogilises véondis oluliselt.

3.1.4Leevendusmeetmed

Liiklusest tingitud negatiivsete mdjude valtimiseks pinnasele tasub kaaluda jargnevat:

- Puhvertsoonide rajamine maantee darde (head puhverdajad on teeadrsed igihaljad
hekid, mis takistavad raskemetallide edasikandumist kuni 80% ulatuses);

- Kevadise Ulavee arajuhtimise tagamine pinnase soostumise valtimiseks.



3.2 Hiidroloogia

3.2.1 Pinnavesi

Projekti ala asub Harju ja Matsalu alamvesikonna piiril. Matsalu alamvesikonna suurimad
valgalad on Kasari (3212 km?) ja Vigala (1577 km?).

Tulenevalt asjaolust, et pinnakattena lasuvad erinevad leostunud ja leetjad gleimullad, voib
Gldine veerohkus probleemiks kujuneda. Pohjuseks on piirkonnas esinevad suure
aktiivwveemahtuvusega pinnased. Kohati esinevad leetunud mullad on aga vaikse
veehoiuvéimega ja seetottu ka kuivemad. VeereZiim soltub peamiselt sademetest.

(Geoloogilise uuringu aruanne, 2007)

Perspektiivnhe maanteetrass 10ikuks Vigala joega, mis paikneb peale lihikese suudme-eelse
Laanemaal paikneva osa Rapla maakonna territooriumil. Vigala joe llemjooks asub Pdhja-
Eesti lavamaal, kesk- ja madaljooks L&ane-Eesti madalikul. Ulemjooksu ilemises osas on
joge slvendatud ja sirgendatud. Joeldhtest alates voolab jogi kaanulises sdngis labi vosa ja
heinamaade Méarjamaa-Valgu maanteesillani, mis asub joe keskjooksul. Sealt alates voolab
jogi madalal soostunud alamikul ning hiljem niiskes
kuusikus ja kaasikus. Alates Sulu kilast kuni Vana-
Vigalani voolab jogi 100-200 m laiuses vordlemisi
madalas orus. Alates Vana-Vigalast piirnevad kaldad
poldude ja kiladega kuni jogi pddrdub osaliselt
vOsastunud heinamaadele. Vigala jogi on (ldiselt
taimestikurikas - soontaimede katvus on enamasti 70-
90%. JOe (lemjooks on kalavaene, ent kesk- ja

alamjooks Usna kalarikas. (Matsalu ... 2007)

Vigala joe kalastiku liigi- ja isendirikkuse suurendamiseks
on oluline piirata reostuskoormust joe Ulemjooksul, joe
kesk- ning alamjooksul on aga esmatdhtis tagada

kaladele randevoimalused ning valistada tuleks uute

paisude rajamine joele. Vigala jogi on Kasari suurim
Foto 1 — Vigala jogi Raplas Juuru- lisajogi.
Rapla maanteega ristumisel



Perspektiivse teetrassi mojualasse jdaab ka Arankila peakraav (riigi poolt korras hoitav
Uhiseesvool) ning lisaks teisi vaiksemaid veejuhtmeid. Samuti jaab projekti mojualasse

Matsalu alamvesikonna 2 ha suurune Odkulli paisjarv, mis on seotud Vigala jdega.

3.2.2 Pohjavesi

Pbhjaveehaarde sanitaarkaitseala suurus sOltub kasutatava veekihi kaitstusest ja tarbitava
vee hulgast ning vOib ulatuda 10 meetrist 50 meetrini (erandjuhul kuni 200 m)
veevdtukohast. Uldjuhul on pdhjaveehaarde sanitaarkaitseala 50 m. Projekti Umbruses
olevad puurkaevud on toodud Kaardil 3. Vastavalt Keskkonnaministeeriumist saadud Eesti
pohjavee kaitstuse kaardi andmetele asub kavandatav maanteeldik noOrgalt kaitstud

pohjaveega alal, mida iseloomustab kdrge reostusohtlikkus.

——— Rapla idapoolne maddasdit
| m— T15 Tallinn-Rapla-Tori maantee

’ Alu-valjataguse 16k

Planeeritud ‘aljataguse-Valtu Idik
Miidud

[[777] Waturainventuur ELF

[ Loodusalad

| m “Waariselupaigad

: [ Kaitseala

“ooluvee kaldapiiranguvddnd

®  Puourkasv

Jarve kaldapiiranguvddnd
L} Il kategooria katsealused taimed
Il kategoona katsealused loomad
Kaitsestaatuseta liigid

e ! Kaitsealuse Oksikobjekti kaitsetsoon

Kaart 3 — Rapla idapoolne moddasoit (Allikas: KKM ITK)
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3.2.3 Keskkonnamojud

Maantee rajamisel ehitatakse valja nii kllgkraavid kui p&ikdrenaaz, mis juhivad maanteelt
norguva sademevee maantee muldkehast valja. Samuti toimub ktllgkraavides soltuvalt
nende konstruktsioonist vee saastainetest puhastamine (vastavate taimede olemasolul) voi

nende kontsentratsiooni véhendamine (segunemine mujalt valgunud veega).

Kuna suures osas on piirkonnas tegemist vdhemalt ajutiselt liigniiske pinnasega, voib
maantee muldkeha rajamine mdjutada pinnase hldroloogilist reziimi - teetamm vG&ib
osutuda kevadeti llavee liikumisele takistuseks, mis vOib kaasa tuua (mbruskonna pinnase
edasise gleistumise. Kuna projekti ala on siiski enam-vahem tasase reljeefiga, jaab liikuma
hakanud vee hulk siiski vdikeseks ning gleistumisoht ei ole suur. Samuti pakuvad olulise
lahenduse ka maantee kilgkraavid, mis suunavad osa (laveest eesvoolu. Maantee
rajamisega lOigatakse labi ka olemasolevaid veejuhtmeid, mistdttu maantee kilgkraavi
eesvoolu joudev veehulk suureneb veelgi. TOenaoliselt on eesvooludeks samuti Uletatav
Aranklila peakraav (riigi poolt korras hoitav (hiseesvool) ja Vigala jogi. Seega voib liigse vee
juhtimine eesvoolu pdhjustada Vigala joes vee voolumahu ajutist suurenemist, mis olulist

moju eeldatavalt ei oma.
Negatiivsed mojud:

- Taiendavate toitainete ja setete kogused eesvoolus;

- V0Oimalik pinnase gleistumine;

- Pinnavee reostumine masinatest tahkete, vedelate v0i gaasiliste emissioonidega
segunenud/reageerinud vOi ehitusplatsidel maardunud sademevee valgumisel
jogedesse;

- Vee-elustiku elukeskkonna hairimine;

- Voimalik pohjavee kvaliteedi halvenemine maanteel reostunud sademevee

infiltreerumisel pdhjavette.

3.2.4 Leevendusmeetmed

- Truupide asukoha, avade suuruse ning arvu valikul tuleb arvestada, et rajatised ei
pohjustaks vooluveekogude hudroloogilise reziimi rikkumist, kallaste ja teerajatiste
uhtumist;

- Tee kulgkraavi vesi suunata veekokku loodusliku puhvertsooni kaudu;

11



- Kuna kitlgkraavist voib vesi valguda pohjavette, on oluline rajada seda tdkestav
konstruktsioon. Tokestava konstruktsiooni vajaduse ja tllbi selgitamiseks on

tulevikus mottekas teha lisauuring.

3.3 Maastik

Rapla idapoolse moéodasdidu projekti piirkond asub Pdhja-Eesti lavamaa Idunaosas ja
Kdrvemaa piiri lahistel asuvate soode ja metsade vahel. Pdhja-Eesti lavamaa moodustab
umbes poole maakonna podhja- ja keskosa Uldpinnast. Sellele piirkonnale on iseloomulik
laugjate korgendike ja madalate ndgudega vahelduv tasandik. Pinnakate on Ohuke ning
kohati ulatub paasalusp®hi lausa maapinnani. Pinnakatte moodustavad Holotseeni ladestiku
madalsooturvas ning Pleistotseeni ladestiku glatsifluviaalsed ja glatsigeensed setted.
Kvaternaari setete paksused jadavad vahemikku 5-10 m, liigniisketel aladel vdib olla ka
rohkem. Rohkesti on piirkonnas karsti - Adilas, Hageris, Urgel ja Pdlmas, Eesti suurimad
karstikoopad asuvad Pael (Raplast ca 5 km idas) ja Kuimetsas, mis jadvad Rapla idapoolse
Umbersdidu mdjualast piisavalt kaugele. J6ed voolavad Vainamerre (Kasari, Vigala). Pohja-
Eesti lavamaa on tihedasti asustatud ning piirkonna pdllumaad on suhteliselt viljakad.

Rapla idapoolse (mbersdidu piirkonda
jdavad vastavalt Keskkonnaministeeriumi
Info- ja Tehnokeskuse andmetele mitmed
vaartuslikud niidud, millest potentsiaalsele
maanteeldigule 1dhimad asuvad Arankllas
ja Ulejde kilas. Piirkonna ilevaatamisel
(septembris 2007) selgus, et mitmed
vaartuslikud niidud on vdsastunud. Naide

olemasoleva vaartusliku niidu olukorrast

on toodud Fotol 2. Ulevaade projekti ala
vaartuslikest niitudest on toodud Kaardil
3.

Foto 2 — Vaartuslik niit Rapla- Arankila ja Ulejde-

Ridakiila teede ristumiskohas
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3.3.1 Keskkonnamaojud

Negatiivsed mojud:

- Loodusliku vaate taitumine inimtekkeliste rajatistega;
- Maapinna reljeefi muutused maantee siivendisse viimisel vOi muust pinnasest

kdrgema teetammi rajamisel.

Antud juhul rajatakse maantee |abi tihedalt metsastatud ala. Kuna maantee on maastikul

domineeriv element, siis rikutakse sellega terviklik ning identiteedivaartuslik loodusvaade.

3.4 Taimestik ja loomastik

Raplamaa taimestik ja loomastik on liigirohke kuna suured soo- ja metsamassiivid on
elupaigaks erinevatele loomadele ja lindudele. Liikidest on esindatud Eesti suurimad kiskjad
- hunt, ilves ja karu ning kadesoleva ekspertiisi koostamise kaigus teostatud valivaatlusel
tédheldati piirkonnas pddra tegevusjélgi. Raplamaa rabad on elupaigaks tetredele ja
metsistele ning piirkonnas on mitmete haruldaste linnu- ja loomaliikide (sh must-toonekurg,
kaljukotkas, lendorav) elupaiku ning taimeliikide (sh pruun-raunjalg, vaike vesikupp, I6hnav
kdaoraamat jt) kasvukohti. Eestis kasvava 36 kapalise- ehk orhideeliigist on Raplamaalt leitud
25 liiki.

Perspektiivhe Rapla idapoolne moéddasdit kulgeks peaaegu kogu ulatuses alal, millel hetkel
kasvab mets (erineva vanusega leht-, okas- vOi segamets). Ridaktila lahistel Uletab
planeeritav tee Ridakila sood, mis on Natura 2000 loodusala, kaitsereziimilt hoiuala. Hoiualal
on inimesel lubatud viibida, korjata marju ja seeni, pidada jahti ning pliida kala, kuid
keelatud on kaitstavate elupaikade ja kasvukohtade havitamine, kaitstavate liikide isendite

oluline hairimine ning nende soodsa seisundi ohtu seadmine.

Soo Umbruses on levinud kdrge vaartusega metsad, mis Uhtlasi tdidavad ka vaartusliku

elupaiga rolli. Ulevaade rohevérgustiku ja kaitsealade kohta on toodud Kaardil 4.
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[ Oravalitsuse piir
[ Asustusiksuse piir

Potentsiaalne Rapla idapoolne maddasdit

. 715 Tallinn-Rapla-Tir maantee

W Rapla Orjakivi

v Tanusaare tamm

Olernasoley Alu-Yaljataguse maanteeldik
« Planeeritud “4aljataguse-Valtu |Gk
Miidud

Vaariselupaigad
[ Kaitzeala - Valtu pélispuud koos alleega
Matura hoiuala - Ridakila soo
=+ |l kategoaria kaitsealune lind -

\ mustrahn Dryocopus martius
ohevdrgustik

“Wooluvesi

Kaart 4 - Rohevdrgustik ja kaitsealad Rapla idapoolse imbers  &idu piirkonnas

3.4.1 Natura 2000

Rapla idapoolse Umbersdidu perspektiivne trass labib Ridaklla hoiuala (174,53 ha).
Tulenevalt looduskaitseseaduse § 32 Idikest 1 on hoiualade eesmark loodusliku loomastiku,
taimestiku ja seenestiku soodsa seisundi tagamine, kui seda ei ole tagatud muul nimetatud
seadusega satestatud viisil. Vastavalt Vabariigi Valitsuse 27. juuli 2006. a maarusele nr. 175
hoiualade kaitse alla votmine Rapla maakonnas § 2 on Ridakilila hoiuala valitseja
Keskkonnaministeeriumi Raplamaa Keskkonnateenistus ja kaitse korraldaja Riiklik

Looduskaitsekeskus.

Ridakiila hoiuala (EE0020321) kaitse-eesmérk on ndukogu direktiivi 92/43/EMU 1 lisas
nimetatud elupaigatlilipide - lubjarikkal mullal kuivade niitude (6210*, orhideede oluliste
kasvualade), rabade (7110%*), rikutud, kuid taastumisvdimeliste rabade (7120), siirde- ja
Oo0tsiksoode (7140), rohunditerikaste kuusikute (9050), soostuvate ja soo-lehtmetsade
(9080*) ning siirdesoo- ja rabametsade (91D0*) kaitse.
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Ridakila hoiuala on elupaigaks I kaitsekategooria liigile Ciconia Nigra (must-toonekurg).
Eestis arvatakse must-toonekurgi pesitsevat kuni 200 paari. Must-toonekurg on Eesti
Urglooduse ilmekamaid liike, kelle elupaigad naitavad lrgsete podlislaante olemasolu. Kui
polismetsad raiutakse maha voi kujundatakse "puupOldudeks" voi kui linde pesal hdirida,
sunnib see must-toonekurge oma aastakimnete (aastasadade) vanuseid elupaiku hlilgama.
(Sellis 1997)

Vastavalt looduskaitseseaduse § 50 Idikele 5 on inimesel 15. martsist kuni 31. augustini
must-toonekure puisielupaigas viibimine keelatud. Samas vaidab I6ige 6, et vastav kitsendus
ei kehti avalikus kasutuses oleval teel. Vastavalt § 30. Sihtkaitsevoond Idikele 2 on (must-
toonekure) sihtkaitsevéondis keelatud (eraldi kaitse-eeskirja ei ole): 1) majandustegevus 2)
loodusvarade kasutamine 3) uute ehitiste pustitamine 4) inimeste viibimine kaitsealuste
liikide elupaigas, kasvukohas ja randlindude koondumispaigas 5) sdiduki, maastikusdiduki

vOi ujuvvahendiga soitmine 6) telkimine, |I0kke tegemine ja rahvalrituse korraldamine.

Foto 3 — Ridakiila soo

Foto 4 — Ridakiila soo

Natura 2000 alale maantee rajamise vodimalikkuse valjaselgitamiseks saadeti Rapla
Keskkonnateenistusse vastavasisulise kiisimusega kiri. Vastus kirjale on toodud Lisas 1.
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3.4.2Rohevorgustik

Kuna Rapla vallal puudub ildplaneering?, on ké&esoleva ekspertiisi koostamisel |&htutud
Raplamaa maakonnaplaneeringu teemaplaneeringust ,Asustust ja maakasutust suunavad
keskkonnatingimused”. Vastavalt Rapla Maavalitsuselt saadud (mai 2007) piirkonna
rohevorgustiku kaardile jaab potentsiaalne Rapla idapoolne modddasdit enamuses mitme
kilomeetri laiusesse rohevdrgustiku koridori ning I8ikab sellest vdlja umbes 4 km? suuruse
ala. Toendoliselt on tegemist piirkonnaga, millele toetub piirkonna roheslisteemi

funktsioneerimine.

Maantee rajamine poolitaks rohevdrgustiku koridori ning sel juhul jadks rohekoridori laiuseks
kohati 900 meetrit, kusjuures metsaga kaetud ala laiuseks oleks vaid 200 meetrit. Kuigi
vorreldes mitmete teiste Eesti piirkondadega vOib 900 meetri laiust rohekoridori pidada
rohevorgustiku funktsioneerimiseks taiesti piisavaks, ei ole see siiski argument konealuse
koridori kitsendamise pohjendamiseks. Seega voOib maantee rajamist antud tingimustel

pidada rohevorgustiku arendamise pohimotetega vastuolus olevaks.

Rohevorgustiku alale maantee rajamise vdimalikkuse valjaselgitamiseks saadeti Rapla
Maavalitsusse vastavasisuline kiri. Vastus kirjale on toodud Lisas 2.

3.4.3Vaariselupaigad

Kehtna vallas Pae kiilas asuvat vaariselupaika nr. 124002 (vt. Kaart 3) iseloomustavad
vastavalt looduskaitsekeskuse andmetele sinilille kasvukohatliip ning salu- lehtmets.
Vaariselupaik asub RMK hallatavatel maailksustel ehk riigi maal. Vaariselupaikade kaitset
riigimetsas korraldab riigimetsa majandaja keskkonnaministri kaskkirja kohaselt.

3.4.4 Keskkonnamaojud

Tee tehnoloogilises vdondis havineb tee ehitamise kdigus looduslik pinnasestruktuur,
mistottu havineb vastaval maa-alal taielikult ka taimestik. Kaitsealuseid taimi antud alal
teadaolevalt ei kasva.

! Rapla Vallavolikogu 28. juuni 2007 otsusega nr 52 on algatatud Rapla valla lldplaneeringu koostamine ning Rapla

valla tldplaneeringule keskkonnamdju strateegiline hindamine (KSH).
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Negatiivsed mojud:

- Loomade ja lindude elupaikade, sh. must-toonekure (I kategooria kaitsealune liik)
pUsielupaiga ja muude korge vaartusega elupaikade havimine ning hdirimine;

- Metsa sh. korge vaartusega metsa ning taimestiku havimine rajatava tee
tehnoloogilises véondis;

- Vaariselupaiga nr. 124002 (sinilille kasvukohatltp ning salu-lehtmets) hairingud;

- Loomade ja lindude hukkumine ehitustegevuse ning liikluse kdigus;

- Loomade ja lindude elupaikade reostumine ja potentsiaalne loomade ning lindude
murgitumine, mis on pdhjustatud tee ehitusest vdi hilisemast liiklusest tulenevatest
gaasilistest, tahketest v0i vedelatest emissioonidest;

- Loomade randeteede hairimine.

3.4.5Leevendusmeetmed

- Maantee rajamisel valtida vaartuslikke elupaiku;
- Maantee ehitamisel lahtuda negatiivsete mdjude ennetamisest, mitte nende
hilisemast likvideerimisest;

- Eluslooduse migratsiooni vGimaluste tagamine.

3.5 Maakasutus

Perspektiivse Rapla idapoolse Uimbersdidu piirkonnas on tegemist hajaasustuspiirkonnaga,
kus on valdavalt leht- ja segametsad, niidud ning pdllumajandusmaa. Metsad katavad ligi
pool, sood ja soostunud alad aga umbes kolmandikku Rapla maakonna pindalast. Harju
lavamaa I0unaosas on rohkem looniitusid ja metsi just Varbola ja Rapla GUmbruses. (Arold,
2005)

Kavandatav Rapla idapoolne Umbersoit kulgeb peamiselt médéda metsastatud alasid, kus

peamiseks maa sihtotstarbeks on maatulundusmaa.
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3.5.1 Keskkonnamojud

Negatiivsed mojud:

- Teede laiendamise ja uute teede ning liiklussdlmede rajamisel muudetakse
olemasolevat maakasutust, mistottu muudest olemasolevatest voi alternatiivsetest

maakasutusviisidest tulenevad hived jaavad saamata.

Tee rajamisel on olulised ka omandikisimused. Kavandatava tee alla jaab eramaid, riigi
reservmaa piiriettepanekutega maatiksusi, mitmed maalksused kuuluvad ka RMK
haldusalasse. Seega on tee rajamisel huvitatud osapoolte nimekiri pikk. Lisaks tuleb pdrast
tee rajamist kehtestada teekaitsevédndile reeglid ja samuti teostada nende Ule jarelevalvet
(kuidas ja kui kaugel on v0sa jne.). Maantee rajamisel avaldub mo&ju maakasutusele tee
piiridest tunduvalt kaugemale, kuna maantee I[dhiimbruses tuleb pidada kinni
sanitaarkaitseala nduetest.

3.6 Kaitsealused iiksikobjektid (sh. muinsuskaitse)

Muinsuskaitseseadus reguleerib riigi- ja kohaliku omavalitsuse organite ning malestiste
omanike ja valdajate Oigusi ja kohustusi kultuurimalestiste ja muinsuskaitsealade kaitse
korraldamisel, samuti malestiste ning muinsuskaitsealade sailimise tagamisel. Seaduse

kohaselt on malestise havitamine voi rikkumine keelatud.

Projekti mdjualasse jaavad kultuurimalestised ja
paiknemine  perspektiivse Rapla idapoolse
Umbersdidu koridoris on toodud Kaardil 4. Vigala
jOe aares ligi 500 m kaugusel maanteest asuvad
Valtu pdlispuud koos alleega, mille valitseja on

Raplamaa Keskkonnateenistus.

Projekti modjualale lahimad (ksikobjektid on
Tdnusaare tamm (Ulejde kiilas) ja ohvrikivi

~Rapla Orjakivi (registrinumber 12215, Fotod 5 ja
6) Ridakila kilas. Foto 5 - Rapla Orjakivi tutvustustahvel
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3.6.1 Keskkonnamojud

Kuna kaitsealused Uksikobjektid on projekti
piiridest kaugemal kui 500 m, siis eeldatavalt
ei avalda maantee rajamine nendele moju.
Maanteetrassi v@imaliku nihutamise korral
tuleb edaspidi Uksikobjektide asukohtadega
arvestada.

Foto 6 - Rapla Orjakivi (oletatav)

3.7 Inimasustus

Rapla maakonnas elas vastavalt Statistikaameti andmetele 1. jaanuaril 2007 kokku 36 743
inimest. Rapla vallas elab 01.04.2007 seisuga 9720 inimest. Elanike arvult kuulub Rapla vald
Eestis suurte valdade hulka ja on suurim maakonna kohalik omavalitsus. Valla keskmine
asustustihedus on 40 in/km? Elanike arvult on suurim Rapla linn (5703 inimest), millele
jargnevad Alu alevik (892), Kodila kiila (353), Uuskdla kila (348) ning Hagudi alevik (325).

Rapla valla arengukava kohaselt prognoosib Pirgu Arenduskeskus (2003) Rapla vallas
aastaks 2010 rahvastiku vahenemist keskmise variandi korral ca 4% vorra. Tammaru
(2001b) prognoosib siin aastaks 2025 rahvastiku vahenemist tle 10%.

Kavandatava maanteeldigu lahedusse jadks vaid moned Uksikud hooned, millest enamus on
koondunud Arnankiila poolsesse otsa. Moned Uksikud elamuhooned on ka Juuru-Rapla
maantee Umbruses. Enamuses kulgeb potentsiaalne mdéddasdit hajaasustuse piirkonnas.
Kaartidel toodud skemaatiline teetrass uletab praegusel juhul Arankila lahistel Kopli,
Vanakubja, Radga, Vidreku, Mae- Uuetoa, Esku- Valjapere ja Esku talude hoovid ja kohati ka
hooned, kuid kuna valjapakutud teetrassi kulgemise koridor on hetkel skemaatiline, siis
kdigi eelduste kohaselt nihutatakse maantee rajamise korral teetrass hoonetest ja Ouedest

eemale.
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3.7.1 Keskkonnamojud

Positiivsed mojud

Voimaldab rajada looduslahedase kodu sinna, kus varem puudus transpordiiihendus.
Voimaldab mootorsdidukitega liikuda Rapla linnast mdédda, mis vahendab Rapla linna
elanikele avalduvaid transpordist tingitud negatiivseid keskkonnam®ojusid.

Voimaldab rajatava tee imbruse elanikele mugavama ja kiirema transpordiiihenduse.
Tee rajamise ja hilisema haldamise ning hooldamise kaigus vOib tekkida juurde
todkohti.

Tee rajamine loob vdimalused uue asustusstruktuuri ja ettevotluspiirkonna tekkeks.

Negatiivsed mojud

Olemasolevate elanike hairimine maantee ehitusest vOi selle kasutamisest tuleneva

muiraga.

3.8 Muud mojud

Negatiivsed mojud

Kuna

Ohureostus (tolm, heitgaasid, tahm) maantee ehituselt ja liiklusest;
Mira ehitusaladelt ja liiklusest;
Autotranspordist tuleneva vibratsiooni hairingud Umberkaudsetel aladel elavatel

inimestel ja loomadel.

Rapla idapoolse moddasodidu piirkonnas on tegemist hajaasustatud piirkonnaga,

avalduvad mira ja vibratsiooni mdjud eelkdige piirkonna loomastikule. Eelkdige on need

olulised pidades silmas Ridakila hoiualas pesitsevat 1 kategooria kaitsealust liiki must-

toonekurge. Pealse selle hairib vibratsioon maantee laheduses elavaid pisinarilisi, kes voivad

oma elupaigad liigse vibratsiooni tingimustes hiiljata.
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4 Alternatiivid

4.1 Alternatiivide liihikirjeldus

I alternatiiv ehk planeeritud tegevus

Rajatakse Rapla idapoolne mdoddasoit nagu on naidatud Kaardil 1. Sel juhul

ladnepoolset moddasoditu valja ei ehitata.

II alternatiiv

Rapla

Rapla idapoolne moddasdit rajatakse Kaardil 1 toodud alternatiivist ida poole (vt. Kaart 5).

Rapla

ldédnepoolset moodasditu vélja ei ehitata. Valjapakutud trassialternatiiv on

kilomeetri vorra pikem kui esialgne alternatiiv.

[ Omavalitsuse piir
[ Asustusiksuse piir

Paotentsiaalne Rapla idapoolne maddasdit

e T15 Tallinn-Rapla-Titi maantee
W Rapla Orjakivi
W Tdnusaare tamm
Olernasoley Alu-Valjataguse maanteeldik
= Planeertitud Valjataguse-Yaltu |8ik
Miidud

| Waariselupaigad
[ Kaitseala - valtu palispuud koos alleega
U272 Watura hoiuala - Ridakila soo
== |l kategooria kaitsealune lind -

mustrahn Dryocopus martius
oheviirgustik

—noluvesi

— Alternatiiv ||

Kaart 5- Rapla idapoolse mdddasdidu Il alternatiiv
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O-alternatiiv
Sailib olemasolev olukord ehk Rapla idapoolset méddasditu ei rajata. Kaesolevas tods ei
arvestata potentsiaalse ladanepoolse méddasdidu rajamisega. Mojude hindamisel kadsitletakse

maanteeldigu rajamise mdjualana 500 m suurust tsooni mdlemal pool maanteeldiku.

4.2 Alternatiivide vordlus

Kdesolevas peatiikis on parema vordluse saamise eesmadrgil arvuliselt valja pakutud
alternatiivide modjud eelkirjeldatud keskkonnaelementidele (vt. Tabel 1). Seejuures
kasutatakse jargmist lihtsustatud skaalat:

Maantee rajamise kui ka hilisema kasutamise mdju:
+3 - vaga positiivne;
+2 - positiivne;
+1 - vahe positiivne;
0 - puudub;
-1 - vahe negatiivne;
-2 - negatiivne;

-3 - oluliselt negatiivne.

Tabel 1- Alternatiivide vordlemine

Taimestik | Maa- | o itcealused | 1™ | Muud | Kaalutud
Alternatiiv | Geoloogia | Hudroloogia | Maastik ja kasutu iiksikobjektid asustu m&jud | keskmine
loomastik s S
I > 2 2 -3 -1 0 +1 -1 -1,25
alternatiiv
1 -3 -1 -2 -2 -1 0 +1 -1 -1,125
alternatiiv
o 0 0 0 0 0 0 1 0 | 0125
alternatiiv

Tabeli 1 andmetest ndeme, et keskkonna seisukohalt on kdige moistlikum Rapla idapoolset
moddasoditu mitte rajada. Kuna valjapakutud I ja II alternatiiv on teekoridori asukohavalikus
kidllaltki pohimottelised (st. ei peegelda reaalseid projekte), siis nendevahelisest vordlusest
naeme vaid, et maantee rajamisel Ridakiila soost ida poole hakkab keskkonnamdjude
koondhinne vahenema. Samas tuleb aga arvestada asjaoluga, et maantee nihutamisel ida
poole hakkab maantee pikkus suurenema, mistottu mdjud teatud keskkonnaelementidele

(pinnas, hidroloogia jt.) suurenevad.
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5 Kokkuvote

Kuigi Rapla idapoolset imbersditu vdib vastavalt inseneribiiroo ,Stratum” koostatud Tagadi-
Rapla I8igu liiklusuuringule ja prognoosile 30 aasta perspektiivis mdlemas suunas kokku
kasutada suurusjargus 6200 autot 60pdevas, ei ole Rapla idapoolse mdddasdidu rajamine
(kui reaalse alternatiivina kaalutakse ka Raplast ld@anepoolse (mbersdidu rajamist) olulisi
negatiivseid keskkonnamdjusid arvestades pohjendatud.

Rapla idapoolse Umbersdidu rajamise korral soovitame negatiivsete keskkonnamdojude
minimeerimiseks rajada Rapla idapoolne modtdasdidu esialgsest vdljapakutud trassist ida
poole (II alternatiiv). Olgugi, et sellisel juhul valditakse Ridakiila soo olulist mdjutamist,
sdilivad siiski mitmed olulised negatiivsed mdjud, kuna Ridaklila soo imbruses on levinud
korge vaartusega metsad ning ka sel juhul ei ole vdimalik valtida rohevorgustiku koridori
olulist hairimist. VdOimaliku eelprojekti koostamise kdigus on kohustuslik viia labi
keskkonnamdjude hindamine, mis muuhulgas peaks valja pakkuma nii maantee
ehitustodde- kui ka kasutusaegse keskkonnategevuskava (leevendusmeetmed), mis annaks
konkreetsema llevaate negatiivsete keskkonnamdjude minimeerimise erinevatest
vOimalustest. Peamine pohjus maanteeldigu mitterajamiseks on trassi kulgemine labi
Ridakila hoiuala (voi selle lahistelt, kus mdju on endiselt oluline), kus pesitseb I-kategooria
kaitsealune liik must-toonekurg. Ridakiila hoiuala on ka Natura 2000 ala. Peale selle labib
potentsiaalne maantee Rapla maakonnaplaneeringuga maaratud rohevdrgustiku koridori. Ka
Raplamaa Keskkonnateenistuse seisukoht on sarnane (vt. Lisa 1). Kuigi trassi asukohta on
hoiuala suhtes vdimalik nihutada, siis arvestades piirkonna ehitusgeoloogilisi tingimusi
(niiske, ebastabiilne pinnas) ning maanteetrassi laia mdjuala, ei ole ka see parim lahendus.
Maanteeldigu nihutamise korral ida poole (II alternatiiv) suureneb oluliselt rajatava
maanteeldigu pikkus, mistottu suurenevad nii projekti mdjud pinnasele kui ka teistele

keskkonnaelementidele, oluliselt mojutab see ka projekti maksumust.

Kuna tegemist ei ole olemasoleva maanteeldigu laiendamisega, vaid tdiesti uue maantee
rajamisega seni vahehdiritud looduskeskkonda, siis on tegevuse looduskeskkonnale
avalduvaid positiivseid mdjusid raske leida. Vaadates projekti sotsiaal-majanduslikust
aspektist vOib projekti peamiseks positiivseks mojuks lugeda liiklusvoo mooddajuhtimise

Rapla linnast ning véimaluse andmist uue asustusstruktuuri ja ettevotluspiirkonna tekkeks.
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