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LISAD:

Kaesoleva aruande lisadena viidatakse sama eelpediti koosseisu kuuluvatele varem
koostatud aruannetele:

- V25-07_02 Nr 15 Tallinn — Rapla — Turi Tagadi — Ralpigu
liiklusuuringud ja prognoos (OU Stratum).

- V25-07 Voimalik Rapla vasakpoolse imbersdidu maagabloogiline
eelhinnang.

- V25-07_06Nrl15 Tallinn — Rapla — Turi maantee Rapla idapodisdersdidu
keskkonnaalased piirangud ja mdjud (AS Ramboll, Kdkkonna-
korraldus).
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|.  SELETUSKIRI

1. Uldist

Rapla idapoolse timbersoidutee ehitamise eesmankuoma sujuvamaks ja ohutumaks
liklust Tallinn — Rapla — Turi maanteel, mis labRapla linna transiitliiklusena,
marsruudil Tallinna suunast Turi poole ja vastupidi

Rapla idapoolse imbersdiduteena moistetakse asiditiidat otseteed Tallinn — Rapla
- Tari maanteel kilomeetrilt 42,1 kilomeetrile 5& {oonis 7.1). Seejuures ei arvestata
voimaliku Umbersdidutee alguspunktiks mitte olentasat Tallinn — Rapla — Turi
maanteed, vaid selle k&esolevas projektis lahevaatadimaliku Hagudi
Umbersdidutee alternatiivi 1, mis kulgeb Hagudilastida poolt. Viimane oleks
loogiline teeosa marsruudil Tallinna suunast Tiwplp, piki kdesolevas aruandes
vaadeldavat voimalikku Rapla idapoolset Umbersaitu.

Kéesolevas aruandes anallusitakse vOimaliku Raalpoplse timbersdidu rajamise
tehnilisi vOimalusi ja otstarbekust, vorreldes \ash vbimalike alternatiividega.
Aruande koostamise aluseks on kaesoleva projekiteldesande punkt 5.1.4.
Vaadelda trassi I6pu variandina tee nr 15 km 53ed€kev aruanne ei kéasitle
voimaliku teeldigu rajamisega kaasnevaid keskkaskar Viimased on esitatud
k&esoleva projekti koosseisus eraldi aruandes V288 Nrl15 Tallinn — Rapla — Turi
maantee Rapla idapoolse Umbersdidu keskkonnaalpsethgud ja mojud (AS
Ramboll, OU Keskkonnakorraldus).

2. Olemasolev olukord

Vaadeldes suvalist teel6iku Rapla imbersoéidul |@iotstarbekas seda votta iseseisva
teena, vaid Rapla imbersditu tuleks kasitledakena.

Kaesoleval hetkel ei ole kavandatava Rapla idapodisibersdidu trassil mingit
olemasolevat teed. Raplast idapoolt on kill voiknatiodda sdita, kuid tegemist on
vaikeste raadiustega horisontaalkbveratega teajéiguviimane labib eramute
piirkonda, mistbttu olemasoleva teeldigu vastavakisnine transiitliklusele sh
raskeliikluse suurendamine ei ole méeldav. Ala aldavalt kaetud metsaga ning seal
puudub inimasustus. Piirkonda iseloomustab pinfgaspinnavee rohkus. Teetrass
I6ikub Vigala joega ja Rapla — Lelle raudteegaakss eelpool toodule tuleb arvestada,
et piirkonda jaab Natura 2000 hoiuala, vaarisekipaing rohekoridor.

Aluspinnaste poolest on vaadeldavas piirkonnas jsedinsavikad pinnased, mille all
enamasti 5-10m sigavusel on paekivi. Vaadeldavkopina geoloogiliste tingimuste
kohta on kaesolevas eelprojektis esitatud eraldarare V25-07_04 Voimalik Rapla
vasakpoolse imbersdidu maa-ala geoloogiline eedhigin

OU Stratum poolt 2007.a koostatud sdéidukite numérghn loenduse pdhjal on
perspektivne maksimaalne liiklusintensiivsus aa2@80 vastavalt Tallinna suunalt
Tari poole sditjaid 3207 autot/60péevas, Turi pobdllinna suunas soitjaid 3002
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autot/60péevas. Seejuures tuleb arvestada, etitlidahsse mahtu vaadeldaval suunal
vOivad mdjutada mitmed uleriigilise tdhtsusega tejuOn upris tdendoline, et juhul
kui peaks valmima riigimaantee nr 2 Tallinn — Tardru — Luhamaa tmberehitus
Aruvalla — Mé&o (voi ka pikemal) teelGigul, mis muwad oluliselt séidumugavust
paremaks ja teepikkust lihemaks, kahandab seetatarealt transiitlikluse osakaalu
kasitletaval teeldigul. Kose — Mao teelbigu eelpktij koostaja AS Ramboll Eesti
teostab kaesoleval hetkel uuringuid mnt nr 15-It mn2-le tUmber suunduva liikluse
mahu osas (E263 Tallinn-Tartu-Luhamaa maantee Kd@édu ja VoObu-Mao I6ikude
liklusuuring mobiilpositsioneerimise abil). Esialetel andmetel on kdige tdendosem
osa Tallinn — Rapla — Turi maantee transiitliiklsis&%, kes voiksid uue Tallinn —
Tartu — Voru — Luhamaa maantee valmimise korrahasele Ule minna. Arvestada
tuleb muidugi ka asjaoluga, et kdik potentsiaal§apla idapoolse umbersdidutee
kasutajad ei ole kaugtransiit (Turist kaugemalijad), vaid arvestatava osa siht- ja
l&htepunktiks on Rapla ja Turi vahelised kohadelikult ei kahanda uus Tallinn —
Tartu — Voru — Luhamaa maantee Rapla idapoolse isdiokitee kasutajate hulka
mitte 7%, vaid vahem. Kindel on see, et igal juhallinn — Tartu — V6ru — Luhamaa
maantee Umberehitamine ei suurenda Rapla idapowibersdidutee kasutajate hulka.
Tanaseks on Rapla Umbersdidust valja ehitatud ikeat@anteest nr 20141 Rapla —
Varbola ule maantee nr 28 Rapla — Marjamaa maantee27 Rapla — Jarvakandi —
Kergu. Olemasoleva teelbigu pikkus on 4,03 km. \édav osa Rapla
Umbersdiduteest asub Rapla linnast l&&ne pool jmbminud aastal 2003 ning on tadna
heas seisukorras. Kasutades kirjeldatavat teeloikutransiitliklusel mugav sdita
Raplast mddda juhul, kui nende marsruut labib kainteanteed kolmest eelpool
kirjeldatust. Valtides asulat ja kiiruse piirangpédaseb kirjeldatavale timbersoéidutee
Idigule ka maanteelt nr 15 Tallinn — Rapla — T@iaJlinna suunalt. Viimati kirjeldatud
marsruudil esineb vajakajaamisi sdidumugavuse osas, labida tuleb kaks 90°-st
pooret ja teepikkus on Upris suur vorreldes lalpl&énna sditmisega.

Valminud on ka eelprojekt Rapla Umbersodidu jargnatspi kohta (AS Tehnokeskus
t66 nr 68/04), mis Uhendaks maanteed nr 27 Raplarvakandi — Kergu ja nr 15
Tallinn — Rapla — Turi, Tari suuna. Teeldigu pikkas 4,93 km ja see asub Rapla
linnast I6una pool. Kuna vaadeldava teeldigu kobwea koostatud eelprojekt, siis
jarelikult voib sellega arvestada kui mingil hetkddindlalt plaanis oleva
investeeringuga ning vaadelda kui kédesoleva proéks olemasolevat teed.

3. Voimalike Rapla umbruse perspektiivsete liiklussuudade kirjeldus.

Kaaludes transiitlikluse erinevate lahte- ja sihrtktide vahelisi thendusi, on vdimalik
vorrelda nende kulgemist Rapla piirkonnas. Lahtg sihtpunktidena kéasitletakse
Raplasse suubuvaid ja Raplast véljuvaid maanteltetuét enne Rapla piirkonda
sisenemist. Erinevad marsruudid Rapla Umbersdideteen nummerdatud rooma
numbritega. Liiklussuundadest ulevaate saamiselesibatud jargmine tabel 7.1.
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Tabel 7.1 Transiitliikluse marsruudid Rapla Umbruses

Lahte-/ Mnt nr 15 Mnt nr Mnt nr Mnt nr Mnt nr 15
sihtpunkt | (Tallinnast) | 20141 28 27 (Turilt)
Mnt nr 15 - v 1l 1 |
(Tallinnast)

Mnt nr v - X IX VI
20141

Mnt nr " X - VIII VI
28

Mnt nr [l IX VIl - vV
27

Mnt nr 15 I VII VI \Y -
(Tarilt)

Marsruut | kulgeb médda maanteed nr 15 Tallinn — Rapla — Tiallinna suunast
Turi poole ja vastupidi. Kéesoleval hetkel soid&fie$ teel transiitliiklus labi Rapla
linna hairides kohalikke elanikke ja kulgedes 39 jikkusel teelbigul kiiruspiirangu
50km/h tsoonis. Selleks, et vorrelda liikluse kuggt piki vdéimalikku Rapla
idapoolset imbersoitu voimaliku alternatiiviga,etolmatteliselt fikseerida marsruudi
algus ja I0pp-punkt olemasolevatel teedel. Marsrualdjuspunktiks on valitud
maanteel nr 15 km 36,7—koht kus olemasolevalt teakkavad hargnema Hagudi
Umbersdidutee alternatiivid. Lopp-punktiks on waditmnt nr 15 km 53—koht kuhu
suubub varem eelprojekteeritud Rapla |6unapoolnebeisdidutee. Vaadeldes
marsruudi voimalikku perspektiivset kulgemist imbapla linna, on selleks kaks
varianti. Esimene on Hagudi Umbersfidutee altarnatie ja Rapla idapoolse
imbersdidu  kaudu—marsruudi  kogupikkus minimaals&lt,1(16,3Jkm. Teine
voimalus oleks esiteks mooda varem eelprojekte®ritRapla ldunapoolset
Umbersdiduteed, seejarel piki olemasolevat Raplbeigditu ning |6puks kaesolevas
eelprojektis lahendatavat Hagudi imbersdidu alteyn2-te modda trassi kogupikkus
maksimaalselt 19,7 km.

Marsruut Il kulgeb maanteelt nr 15 Tallinn - Rapla — Turi, alh suunalt

maanteele nr 27 Rapla — Jarvakandi — Kergu ja paBiuKaesoleval hetkel kulgeb
raskeliiklus sellel teekonnal médda maanteed nd2(Rapla — Varbola ning seejarel
piki olemasolevat Rapla la&nepoolset imbersoitudugditoliiklus kulgeb tana labi

Rapla linna, seda peamiselt luhema teepikkuse.t&astavalt k&esoleva projekti
l&htellesandele (punkt 5.1.3) tuleb eelprojektaeriHagudi Umbersdit Ghendada
olemasoleva Rapla imbersdiduga. Viimane muudalefiilse vaadeldaval marsruudil

! Teepikkus mo6da keskkonnakaitseliselt sobivastijassulgudes médda esialgset varianti.
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oluliselt mugavamaks ja teekonna lihemaks, mis omiEk peaks suunama ka
sOiduautoliiklust rohkem linnast valja Umbersdicilite Kéesoleva teekonna labimist
mojutab Rapla idapoolse Umbersdidutee olemasolpalju, et juhul kui Rapla
idapoolne Umbersodidutee peaks valitama, siis kaigaHagudi imbersdidutee trassiks
alternatiiv 1 (Hagudist ida poolt). Kui Rapla idaset imbersoéiduteed ei tule , siis on
Upris tbenaone, et Hagudi imbersdiduteeks valitafnatiiv 2, sest viimane on
esimesest vahemalt 1,595 km lihem. Seega kéesalavsruudi labimiseks oleks
soodsam kui Hagudi umbersdiduks valitakse altexn&ining jarelikult puuduks
vajadus rajada Rapla idapoolset imbersdiduteed.

Marsruut Il kulgeb maanteelt nr 15 Tallinn - Rapla — Turi, Tadh suunalt
maanteele nr 28 Rapla — Marjamaa ja vastupidi. #laeal hetkel kulgeb raskeliiklus
sellel teekonnal médda maanteed nr 20141 Rapla rbola ning seejarel piki
olemasolevat Rapla ladnepoolset Umbersoitu. Soiduialus kulgeb tana nii labi
Rapla linna lihema teepikkuse tottu 3,4 km. Saitésda olemasolevat Alu — Varbola
maanteed ning Rapla ringteed, tuleb labida 4,3 KRmaloogselt marsruut Il-ga
muudab Hagudi imbersdidu tihendamine olemasolevia Rapbersodiduga liiklemise
vaadeldaval marsruudil oluliselt mugavamaks ja deek Iihemaks, mis omakorda
peaks suunama ka sdiduautoliiklust rohkem linnda§avimbersdiduteele. Kéesoleva
teekonna labimist mdojutab Rapla idapoolse Umbeusée olemasolu niipalju, et
juhul kui Rapla idapoolne Umbersdidutee peaks amidt, siis valitakse Hagudi
Umbersdidutee trassiks alternativ 1 (Hagudist piolt). Kui Rapla idapoolset
Umbersdiduteed ei tule, siis on Upris tdendondjagfudi Umbersdiduteeks valitakse
alternatiiv 2, sest viimane on esimesest vahemaR5Lkm lihem. Seega kaesoleva
marsruudi labimiseks oleks soodsam kui Hagudi Usthduks valitakse alternatiiv 2
ning jarelikult puuduks vajadus rajada Rapla iddgetoimbersdiduteed.

Marsruut IV kulgeb maanteelt nr 15 Tallinn - Rapla — Turi, Talh suunalt
maanteele nr 20141 Rapla — Varbola ja vastupidnaTéimub olemasolev liiklus
vahetult Ghelt maanteelt teisele, labimata asujaiddi muid 90km/h-st madalama
lubatud sdidukiirusega teeldike. Analoogselt marsde Il ja Ill-ga muudab Hagudi
Umbers6idu Uhendamine olemasoleva Rapla Umbersdidagdeldaval marsruudil
teekonna lihemaks. Kaesoleva teekonna labimist jutedd Rapla idapoolse
Umbersdidutee olemasolu niipalju, et juhul kui Raplapoolne timbersdidutee peaks
valitama, siis valitakse Hagudi Umbersdidutee tkasslternativ 1 (Hagudist ida
poolt). Kui Rapla idapoolset imbersdiduteed ei fudeés on Upris tdenaone, et Hagudi
Umbersodiduteeks valitakse alternatiiv 2, sest viienan esimesest vahemalt 1,595 km
[Uhem. Seega kaesoleva marsruudi labimiseks olesdsam kui Hagudi
Umbersotiduks valitakse alternatiiv 2 ning jareltkpbuduks vajadus rajada Rapla
idapoolset iumbersoéiduteed.

Marsruut V kulgeb maanteelt nr 15 Tallinn - Rapla — Turi, Tswunalt maanteele nr
27 Rapla — Jarvakandi — Kergu ja vastupidi. Kaesdldetkel sdidab sellel teel
transiitliiklus 1abi Rapla linna hairides kohalikletanikke ja kulgedes 4,0 km pikkusel
teeldigul kiiruspiirangu 50km/h tsoonis. Perspefsii kulgeb see teekond modda
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varem eelprojekteeritud Rapla Idunapoolset Umbdwéed. Kaesoleva teekonna
l[&bimist ei mdjuta absoluutselt Rapla idapoolse érsdidutee olemasolu.

Marsruut VI kulgeb maanteelt nr 15 Tallinn - Rapla — Turi, T$munalt maanteele

nr 28 Rapla — Marjamaa ja vastupidi. Kéaesolevaidietdidab sellel teel transiitliiklus

l&bi Rapla linna hairides kohalikke elanikke ja dedes 4,2 km pikkusel teeldigul
kiiruspiirangu 50km/h tsoonis. Perspektiivis kulgaee teekond mdoéodda varem
eelprojekteeritud Rapla Idunapoolset imbersdiduteeg modda olemasolevat Rapla
Umbersdiduteed. Kéesoleva teekonna labimist ei ta@bsoluutselt Rapla idapoolse
Umbersodidutee olemasolu.

Marsruut VII kulgeb maanteelt nr 15 Tallinn - Rapla — Turi, Tsmunalt maanteele

nr 20141 Rapla — Varbola ja vastupidi. Kaesolevatkél sdidab sellel teel

transiitliiklus 1abi Rapla linna hairides kohalikletganikke ja kulgedes 3,9 km pikkusel
teeldigul kiiruspiirangu 50km/h tsoonis. Tuleviktsimub selle marsruudi liiklus

esiteks mooda varem eelprojekteeritud Rapla I6uplapd imbersdiduteed, seejarel
piki olemasolevat Rapla Gmbersditu. Tunduvalt snageepikkuse téttu (5,18km)

pole otstarbekas selle teekonna labimiseks kasiRagi idapoolset iUmbersoitu.

Marsruut VIII  kulgeb maanteelt nr 27 Rapla — Jarvakandi — Kerganteele nr 28
Rapla — Marjamaa ja vastupidi. Kéesoleval hetkehty kogu transiitliiklus sellel
teekonnal modda olemasolevat Rapla imbersoitudja féi toimima isegi siis kui on
valmis ehitatud koik véimalikud teeldigud Rapla terddiduteest. Kéesoleva teekonna
l[&bimist ei mdjuta absoluutselt Rapla idapoolse érsdidutee olemasolu.

Marsruut IX kulgeb maanteelt nr 27 Rapla — Jarvakandi — Kerganteele nr 20141
Rapla — Varbola ja vastupidi. Kéesoleval hetkelmiad kogu transiitliiklus sellel
teekonnal médda olemasolevat Rapla imbersoitudja jgi toimima isegi siis kui on
valmis ehitatud kéik véimalikud teelSigud Rapla (erddiduteest. K&esoleva teekonna
l&abimist ei mdjuta absoluutselt Rapla idapoolse érsbidutee olemasolu.

Marsruut X kulgeb maanteelt nr 28 Rapla — Méarjamaa maanteek1 Rapla —
Varbola ja vastupidi. Kéesoleval hetkel toimub kagansiitliklus sellel teekonnal
mooda olemasolevat Rapla Umbersditu ja jaab nmitaa isegi siis kui on valmis
ehitatud koik voimalikud teeldigud Rapla Umbersdedist. Kaesoleva teekonna
l&bimist ei mdjuta absoluutselt Rapla idapoolse érsdidutee olemasolu.

Marsruutide vordlusest selgub, et véimalikku Rapk@poolset imbersdiduteed oleks
mOoistlik kasutada kiimnest kirjeldatud teekonnastlaitihel—sdites Tallinna suunast
Turi poole ja vastupidi. Samas ei ole Uhtegi telstnasolevat/perspektiivset teeldiku,
mida saaks kasutada ainult Ghe marsruudi jaokebTarvestada, et marsruutide II-IV
vordluses mainitud positivne moju Rapla idapooidmbersdidutee &arajaamisest
mojutab arvestatavalt ainult transiitliiklust. Sbftata sellest, kas Rapla idapoolne
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Umbersodidutee ehitatakse voi mitte, ning kas Haguabersdiduteeks valitakse trassi
alternatiiv 1 vbi 2, ei mdjuta see oluliselt Tatim poolt tulevat liiklust, mille
sihtkohaks on Rapla ja vastupidi. Tallinna ja Rapédhelise liikluse teepikkus on
Hagudi Umbersdidutee trassi alternatiivi 1 korraimbvorra lihem, kui alternatiivi 2
korral. Seega ei ole Tallinna ja Rapla vahelisduge jaoks olulist erinevust kumb
Hagudi Umbersdidutee trassivariant kaiku laheb.gktdagudi imbersdidutee trassi
alternatiiv 1 on alternatiivist 2 1,595 km vorr&en, tuleneb Raplasse séitjate lihem
teepikkus asjaolust, et alternatiivi 1 korral s@igé Raplasse sisenejad ja véljujad
viimased 3,360 km mddda olemasolevat maanteed. ddiidejatel ei ole vaja labida
tdnase Rapla Umbersdidutee ja Alu — Varbola maamsémikku, mis alternatiivi 2
kaikumineku korral on véltimatu. Rapla linna algkseTallinna poolt tulijatele on
vOetud tinglikult tdnane maanteede nr 15 ja nr 201étmik, kuhu joudmiseks
alternatiivilt 2 tuleb s6ita 1,231 km piki Alu — Ylaola maanteed, mida alternatiivi 1
korral ei ole. Vorreldud marsruutidest parema Uddgasaamiseks on kaesolevas
aruandes esitatud ka joonis 7.2

4. Rapla imbersoiduteede tee-ehitustddde mahtude vOuH.

Rapla idapoolse umbersdidu ehitamisel tuleb seislbigul rajada taiesti uut
maanteed vahemalt 11,1km. Seejuures tuleb arveswidainult selle teeldigu
rajamisest ei piisa Rapla idapoolse tmbersoidu itan hakkamiseks, kuna
planeeritava Umbersdidutee osa algus ei ole ettuddihendada mitte olemasoleva
maanteega, vaid Hagudi Umbersdidu alternatiiv Ig&iivt kéesoleva seletuskirja
punkt 1). Seega on Uheselt selge, et ainult Raalpoolse Umbersdidutee rajamisega
ei lahenda Rapla piirkonna transiitliikluse prollee Vajalikud on ka investeeringud
Rapla tmbersdidu tlejaanud (sh juba varem eelpexekud) 16ikude ehitamiseks ja
ka kaesoleva eelprojekti ks peaeesmarke—rajadaeri&@iblutee Hagudi asulale.
Kéaesolevas esialgses ehitusmahtude vordluses élekd@svarem eelprojekteeritud
Rapla I6unapoolse Umbersdidutee ehitustdode mahtusina see teelbik pole
kdesoleva eelprojekti osa. Kill aga on kaesolewmrate koostamisel eeldatud, et
Rapla I6unapoolne Umbersdidutee tuleb. Seega dijaltebtstarbekas késitleda
vaadeldavat piirkonda tervikuna ja arvestada etukowesteering ei piirdu ainult
kaesolevas projektis lahendatavate teeldikudegagi K®apla — Hagudi piirkonna
Umbersdiduteede, sh olemasolevate ja varem prejgkiee, paiknemine ja
teepikkused on esitatud kdesolevas projektis jebiis.

Jargnevalt vordleme tee ehitust6dde mahtusid kabeandis, nii Rapla idapoolse
Umbersdidutee rajamisega, kui ilma selleta:

Variant | (Rajatakse Rapla idapoolne umbersdit). Rapla idapoolse Umbersdidu
rajamine eeldab, et varem vO6i hillemalt samaaegs#itatakse Hagudi asula
Umbers6idu alternatiiv I, mis kulgeb Hagudi asuldst poolt. Hagudi imbersoéidutee
alternatiiv 1 tahendab 10,633 km uue maantee elstafhitatavale I6igule jaab ks
ristumine raudteega.

Rapla idapoolse Umbersdidutee rajamisel tuleb @hiteahemalt 11,1(8,7)km uut
maanteed. Piirkonda iseloomustab pinnas- ja pirsmaskkus, mis nduab tee rajamisel
arvestatavaid lisakulutusieetrass I6ikub Vigala jdega ja Rapla — Lelle raadh, mis
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molemad nduavad erirajatiste ehitamlsbikumine rohekoridoriga néuab taiendavat
lisainvesteeringut 6kodukti néol.

Geoloogilisest eeluuringust selgub, et kohalik pgien peamiselt savikas, mida saab
kasutada piiratud ulatuses mulde alakihtides—enarajaikust muldkeha materjalist
tuleb mujalt juurde vedada. Viimati mainitud asjaotdstab olulisel maaral
ehitusmaksumust.

Kokkuvottes selgub, et Rapla idapoolse Umbersoadutgamise korral tuleb ehitada
vahemalt 21,733(19,333)km uut teed, kaks ristumasidteega, uUks uus vaikesild
Uletamaks Vigala joge, orienteeruvalt 30 taiendatratipi pinnasvete normaalse
reziimi sailitamiseks ja ka vahemalt tiks 6kodukt.

Variant Il (Rapla idapoolset imbersditu ei rajata). Rapla idapoolse mbersdidutee
arajaamine mojutab oluliselt Hagudi Umbersdiduteassivalikut. Kuna Hagudi

Umbersodidutee alternatiiv 2 (Hagudist l&&ne paamft)alternatiivist 1 vahemalt 1,595
km lUhem ning oluliselt suurema so6idumugavusegas dRapla idapoolse

Umbersdidutee arajgamisega on Uks oluline arguniembersdidutee rajamiseks
Hagudist ida poolt ara langenud. Seega on Uprisr sGanaosus, et Hagudi

Umbersdidutee trassiks valitakse, Rapla idapootabeiisGidutee arajadmise korral,
alternatiiv 2—Hagudist laane poolt kogupikkusegaksimaaalselt 9,1 km. Eelpool

mainitud fakt, et Hagudi ld&nepoolne Umbersoit efakativ 2) on idapoolsest

Umbersdidust (alternatiiv 1) vdhemalt 1,595 km hahwileneb sellest, et kdesoleva
aruande koostamise ajaks pole alternatiiv 2-e traskloplikult paigas. Trassi asukoht
vajab veel tadpsustamist, kuna tanaseks pole végadsérassi labiviimise voimalused
riikliku tahtsusega turbamaardlast ja juhul kui itaimek maardlast osutub

vOimalikuks, siis milline oleks geoloogiliselt optaalne trassikoridor. K&esolevas
aruandes on trassivariantide vordluse aluseks daatikord, kus alternatiiv 2 kulgeb

turbamaardlast modda, seega kuidas iganes seektaatsevikus kulgeb, ei saa ta
pikemaks minna kaesolevas aruandes vordluse aluseksd pikkusest.

Kokkuvdttes selgub, et Rapla idapoolse imbersoedatajaamise korral tuleb uut teed
ehitada 9,1 km uut teed ja Uks ristumine raudteega.

5. Kokkuvote.

Jargnevalt vordleme Rapla vOimaliku idapoolse Umiidu tehnilisi parameetreid
koondtabelina (Tabel 7.2). Tabelis on iga tehnipseameetri puhul esitatud mdlema
variandi (Rapla idapoolse imbersdiduga ja ilma)thddaks alamveergu. Esimeses on
vastava tehnilise parameetri arvvaartus ning j&sgmiselle mdju vorrelduna teise
variandiga (+ v0i -).

Esimese asjana voOrreldakse Tallinna suunalt Tiolgm vastupidi sbitjate marsruudi
pikkusi Purila ning Valtu vahel. Tabelis on toodiRhpla idapoolse tUmberséidu
pikkusena minimaalne teepikkus 9,1 km. See teepgikiu vOetud Rapla idapoolse
Umbersdidu esialgselt valjavalitud trassikoridargj. Minimaalseks nimetatakse seda
pikkust seet6ttu, et kdesoleva teeldigu kohta tehkeskkonnaalaste piirangute ja
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mojude aruandest (kéesoleva eelprojekti osa) selgubipselt esialgu véljapakutud
teetrass ei sobi. See tuleks viia vélja ettejadkagsealast ning valida selliselt, et
perspektivne maantee l6ikaks/kataks voimalikuher®lemasolevat rohekoridori. Siit

jareldub, et kui Rapla idapoolne Umbersdidutee pestiitatama, tuleb ta kindlasti

pikem esialgu valjapakutust. Jargnevas tabelis aplaRidapoolse Umbersdidutee
kohta kaivad parameetrid marsruudi pikkus ja eliatteelbigu pikkus antud nii

keskkonnakaitseliselt sobiva trassivariandi koktd, ka esialgse trassivariandi kohta
(sulgudes). Samas on jallegi Hagudi lA&nepoolsecisdidutee (mis tdendoselt osutub
otstarbekamaks Rapla idapoolse Umbersdidutee Arm@akorral) trassi pikkuseks

valitud voimalikest variantidest kdige pikem. Sstléulenevalt on tabelis ilma Rapla
idapoolse Umbersodiduta variandil antud maksimaatdikékus, mis saab eelprojekti

edasistes etappides minna ainult lihemaks.

Seejarel kdesoleva eelprojektiga kasitletavateatsvate teeldikude kogupikkust (ei
arvestata varem eelprojekteeritud Rapla ldunapodisdersodidutee pikkust, kuid
eeldatakse, et see ehitatakse). Teepikkuse komatrentaminimaalne” ja
,maksimaalne” on valitud ldhtudes samast loogikaagu eelpool kirjeldatud
marsruutide pikkuste puhulgi.

Jargnevalt vorreldakse erinevate transiidi marsieuarvu ehitatavatel teeldikudel.
Vastav naitaja on kaesoleva aruande punktides 3} jaasitletud parameetrite
koondvordlus. Selle vordluse mote seisneb sellesjaadelda kui palju erinevaid
transiitlikluse marsruute saavad kasutada sametakat teeldiku. Arvnaitajaks on
vOetud erinevate transiitliikluse marsruutide k#&adukeskmine arv Uhel ehitataval
teekilomeetril. Naitaja saadakse jargmise valemiga:

_ DI,

Nm/km = T
N, - transiitlikluse marsruutide kaalutud keskmine ariihel ehitataval
teekilomeetril, | — ehitatava teelbigu pikkus, - marsruutide arv ehitataval teelGigul.

Arvutustulemusi tuleb vaadelda selliselt, et midarem arv, seda tdhusamalt toimiv
variant, sest Uks ehitatav teekilomeeter teeninadilkem erinevaid transiitliikluse
marsruute.

Vorreldakse ka teelGikudele vajalike suurema makmega Uksikrajatiste arvu:
ristumised raudteega, 6kodukt ja muud keskkonnsdigsed meetmed ning ristumised
j6gedega.
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Tabel 7.2 Rapla piirkonna transiitliikluse toimimise vordlus idapoolse timbersdidu
ehitamise ja alternatiivvariandi kasutamise korral

Jrk Parameeter Rapla idapoolne Rapla idapoolset | Erinevus
nr Umbersdidutee Umbersoiduteed
ehitatakse ei ehitata
Suurus Moju Suurus Maju
1 Marsruudi pikkus| min 17,1 km + max 19,7km - 2,6km
(16,3km) (3,4km)
2 Uut teed vaja min - max 9,1km + 12,633km
(19,333)
3 Erinevaid 2,62 - 4,0 + 1,38

transiitliikluse
koridore uhel km-I

4 Ristumised 2 - 1 + 1
raudteega
5 | Okoduktjamuud| min1 - 0 + 1
meetmed
keskkonnakaitseks
6 Uued ristumised 1 - 0 + 1

joega (sild, suuret
avaline truup)

KOKKU POSITIIVSEID MOJUSID: 1 5

6. Jareldus

Kaesoleva aruande pdhjal selgub, et kuuest vometdhnilisest parameetrist ainult
ks omab Rapla idapoolse imbersdidutee rajamissitijpeet méju. Ulejaanud viie
parameetri korral on positivne moju sellel, kui adeldavat Rapla idapoolset
Umbersoitu ei tule. Ainsaks vaadeldava tee rajarpsstiivseks mojuks oleks voit
teekonna pikkuses, maksimaalselt 3,7 km. Siinko#ialtohi unustada, et enne
k&esoleva aruande valmimist valmis aruanne san@gaekeskkonnaalaste piirangute
ja mojude kohta, millest selgus, et esialgselt twdli trassile ei ole
keskkonnakaitseliselt voimalik teed rajada. Seegéeks rajatav teeldik viia
keskkonnatundlikust piirkonnast eemale, mis omakasdurendaks Rapla idapoolse
Umbersdidu teepikkust umbes 0,8 km vdrra (vt joaihdy. See omakorda kahandaks
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ka ainsat Rapla idapoolse tUmbersdidu poolt oleghnilist argumenti. Pikenenud

idapoolse tee korral ei saaks enam juttu olla Raptebersdidust, vaid mingist

kohalikust teest, mis ilmselt ei kujune riigimaaeks. Viimase jarele voib tekkida

vajadus tulevikus konkreetse tee aarde jadva mim&carenedes (elamu-, puhke-, voi
tootmispiirkonna tekkimisel). Samast aruandegigeka, et keskkonnakaitseliselt on
kdige moistlikum Rapla idapoolset imbersdiduteetiemajada.

Vottes arvesse jargmisi asjaolusid, et Rapla idegoidmbersdidutee ehitamine:
- ei ole keskkonnakaitseliselt maistlik,

- omaks liiga vahe efekti liikluse marsruutide lllek® ja ohutumaks
muutmisel,

- oleks liiga suur investeering (2007a. hindadega8@@0000 krooni
kilomeetri kohta, kokku ca 90 miljonit krooni) ailhu Uhe
liklusmarsruudi (maksimaalselt 6209 autot/60pag\Esendamiseks
olukorras, kus on olemas enam-vahem samavaarmeaite,

jareldub et Rapla idapoolse timbersdidutee ehitamirae pdhjendatud ning sellega
Idpetatakse vaadeldava teelbigu kasitlemine kéeasleelprojekitis.

Koostas: U. Audova
31.01.2008
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